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1.1

Trafikutredning

Klippanvagens forlangning
Data PM

Inledning

Syfte
Gamla Sockerbruksomradet i Angelholm har under de senaste 10-15 8ren

omvandlats fran ett renodlat industriomrdde med visst inslag av bostéder till ett
centrum- och stationsndra omrade med hég befolkningstathet. Det dkade antalet
boende och verksamheter i omradet har fatt till foljd att trafiken 6kat. Eftersom
omradet ligger pa motsatt sida av Rénne a8 jamfért med centrum finns det fa
tillfartsvagar till omradet och de som finns &r smala med begransad trafiktalighet
och svara att nd fran det 6vergripande végnitet.

Fritids- och badomradet Rabocka nas &ven det endast via stadens centrala delar
eftersom en vagférbindelse direkt 6ver till omradet saknas. R&bocka utgér
sommartid ett stort besoksmal som drar mycket trafik, vilket skapar trafikproblem
i Angelholms centrum.

Som en 16sning pa dessa problem har Angelholms kommun &verlagt att skapa nya
forbindelser dver Rénne 3, dels som en férlangning pa Klippanvédgen och dels i
Varvsvagens forldangning. Denna utredning har studerat de trafiktekniska
mojligheterna for vagdragningarna samt trafikkonsekvenserna av dessa bdda
forbindelser, bade var for sig och tillsammans.

Rambdll har fatt i uppdrag att:

e Studera olika méjliga vagdragningar éver Rénne a

o Foresld det mest fordelaktiga véagalternativet

e Studera trafikeffekterna av valda vagalternativ i trafikmodelleringsprogram
o Detaljstudier av valda vagalternativ

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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Figur 1: Karta éver centrala Angelholm. Karta fr8n Angelholms kommun.
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1.2

1.3

1.4

Trafikutredning

Bakgrund
Antalet gatuférbindelser 6ver Rénne & &r begrénsade. Omradet pa den véstra

sidan av Rénne @ kommer att fa en dkad exploatering, vilket innebér att trafiken
kommer att 6ka till och fr&n omrddet. Sommartid &r trafiken &ven intensiv till
Angelholms havsbad, R&bocka. Detta gér att behovet av ytterligare
gatuférbindelser dver an okar.

Angelholms kommun har darfér studerat méjliga vdgdragningar éver Rénne @ dels
i centrum genom en férldngning av Klippanvagen éver Rénne 3 vid platsen for den
gamla Pyttebron och dels genom en férlangning av Varvsvagen och vidare mot
Havsbaden norrifran.

Tankar har funnits att féra Varvsvagen éver Rénne 8 och vidare mot
Rabockastranden norrifrdn. Varvsvédgen leder vidare mot det évergripande natet
via Kungsgardsleden. En ny véagférbindelse éver Rénne 8 kommer att 3 till foljd i
ett férandrat resménster i centrala Angelholm. Pa vilket sitt kommer denna
utredning att ge svar p&, genom en trafiksimulering av centrala Angelholm.

Tidigare utredningar )
Under 2005 genomforde Rambdll en trafiksimulering av centrala Angelholm. En ny

dvergripande vagforbindelse éver Rénne & i centrala Angelholm kommer att 3 till
foljd att trafikmonstret forandras.

Metod och genomfdrande
Tva olika trafikalstringsférutsattningar har studerats; dels ett alternativ som utgar

frdn dagens trafikalstringssituation och dels ett alternativ som utgdr fran en
framtida, prognosticerad, trafikalstringssituation.

Trafiksimuleringen av de nya vagdragningarna éver Rénne 8 har genomforts i
programmet VISSIM. Detaljutformningen av vdagdragningarna har genomforts i
programmet AutoCAD.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan

Unr [3.Uppdragsnummer]

3 av 46



p:\64mas2\6609\61660932020\2_allm\rapporter\pm_klippan090504.doc

RAMBGLL

Trafikutredning

Sammanfattning

Det har lange diskuterats att skapa en ny gatuférbindelse éver Rénne & i centrala
Angelholm. Trafiksituationen vid de nuvarande férbindelserna i férldngningen av
Jarnvagsgatan samt éver Nybrogatan har, med det 6kande antalet bostader och
verksamheter pd f.d. Sockerbruksomrddet pd véstra sidan av Rénne 8, blivit
anstrangda. Samtidigt passerar dessa forbindelser genom delar av centrala
Angelholm déar 6kad trafik inte &r énskvért och dar gator och korsningar har en
begrénsad trafiktdlighet.

Det &r framférallt tva mdjliga strackningar foér en gatuférbindelse som studerats.
Dessa ar en férbindelse i Klippanvagens forlangning samt en férbindelse i
Varvsgatans férldangning. Denna utredning har studerat de trafiktekniska
méjligheterna for vagdragningarna samt trafikkonsekvenserna av dessa bada
forbindelser, bade var for sig och tillsammans.

Klippanvégen, i sin nuvarande stréckning, byggdes ut pa 1970-talet och tankarna
har dnda sedan bérjan funnits att forlanga vagen vidare mot Storgatan och 6ver
Ronne &. En sddan férbindelse skulle kraftigt avlasta gatusystemet i centrala
Angelholm, sérskilt Nybrogatan skulle fa minskad trafik.

En broférbindelse i Varvsvdgens forlangning skulle koppla ihop de nordvastra
delarna av Havsbaden, men skulle med en férlangning séderut dven kunna
fungera som en férbindelse mot Sockerbruksomradet.

I alternativet Klippanvégens férldngning har tva olika gatustrackningar studerats,
dels en strickning som |dper parallellt med Rénne & till Reningsverksvagen och
dar kopplar pa Havsbadsvagen (bendmnd 1B) och dels en stréckning som viker av
vésterut strax innan sporthallen och kopplar pa Havsbadsvégen i héjd med
Nybrovagen (benamnd 1A).

I alternativet Varvsgatans forlangning har en gatustrackning studerats som
fortsatter véasterut dver Rénne a och passerar jarnvégen Vastkustbanan planskilt
och |6per vidare vasterut norr om nuvarande Luntertunvagen.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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Trafikutredning

Bada alternativen av Klippanvagens férlangning éver Rénne 3 innebér att trafiken
minskar pd de centrala gatorna i Angelholm. Trafiken p& den nya broférbindelsen
dver Rénne a far en trafik p& mellan 6000-7000 fordon/dygn och trafiken pa
dagens broférbindelse vid Nybrogatan éver Rénne & minskar med ungefar lika
mycket.

I alternativet med broférbindelse éver Rénne 8 vid Varvsgatans forldngning
minskar trafiken i centrala Angelholm vid dagens trafikalstringssituation med
omkring 1500 fordon/dygn. Vid en framtida trafikalstringssituation dkar istallet
trafiken pa flera av gatorna i centrala Angelholm. Bland annat 6kar trafiken
kraftigt p@ Landshévdingevagen forbi sjukhuset eftersom denna gata tillsammans
med Reningsverksvagen ger en gen férbindelse i nord-sydlig riktning.

Om bada vagforbindelserna éver Rénne & genomfdrs innebar detta att trafiken
minskar i centrala Angelholm, dock inte lika mycket som i de alternativ som
enbart innebar en bro éver Rénne & i Klippanvégens férlangning. Aven d3d bada
forbindelserna genomfors skapas en gen forbindelse i nord-sydlig riktning via
Landshévdingevéagen, vilket kan vara en negativ konsekvens d& denna passerar
forbi sjukhuset.

Sammantaget ger en bro i Klippanvagens férlangning enligt alternativ 1A den
stérsta minskningen av trafiken pa de centrala gatorna i Angelholm, bl.a. pa
Ostergatan och Nybrogatan. En tidig anslutning, enligt alternativ 1A, ger ocksa
fordelen att man med denna lattare kan nd etableringarna i Sockerbruksomradet
samtidigt som en ny, eventuell, etablering pa kommunens gamla vaxthusomrade
blir 4ttare att na.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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3. Historia

3.1 Sockerbruksomradet )
Omradet pd vastra sidan av Rénne @ i direkt anslutning till Angelholms centrum

bérjade bebyggas med sockerbruksverksamhet i slutet av 1800-talet. Som mest
hade man omkring 250 anstallda i 40-talet. Svenska Sockerfabriksaktiebolaget
genomfdrde under 1900-talet rationaliseringar vilket innebar att huvuddelen av
verksamheten s8 smaningom flyttade till Hasslarp. 1953 lades Sockerbruket i
Angelholm ned och som en féljd av detta lades &ven jarnvégslinjen mellan
Angelholm och Klippan, den s.k. Pyttebanan, ned.

Under 1940- och 50-talen byggdes bostader i omrddets norra delar, och under
1970-talet tillkom héghusbebyggelsen vid stationen. Under 1990-talet bérjade
omrddet omvandlas fran ett industriomrade till ett blandat stadsomrdde med

bostader, service och verksamheter.

L 2 .._-\\

Figur 2: Historisk karta 6ver Angelholms  Figur 3: Pyttebron pd gamla Klippan-
centrum fr8n ca 1924. Kélla Engelholms jérnvég
Lantméteriet.
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3.2 Pyttebanan
Engelholm-Klippans Jarnvag (EKJ) var ett privat jarnvagsaktiebolag. Delen

Angelholm - Ostra Ljungby, som var 19 km, 6ppnades 1 december 1904.
Fortsattningen till Klippan, som var 8 km, var klar 1907. Bolaget hamnade snabbt
i svarigheter och rekonstruerades 1908 som Angelholm-Klippans Nya
Jarnvagsaktiebolag. Godstrafiken innefattade bland annat transport av
sockerbetor till sockerbruket i Angelholm. Lénsamheten var aldrig god, och 1927
kopte Angelholms stad jarnvagen pd exekutiv auktion. Jarnvédgen lades ned i juni
1953, som en féljd av vikande trafikunderlag. P& gamla banvallen gar idag
Klippanvagen, riksvag 13.

=

Figur 5: Pyttebanan fr&n luften omkring 1950.
Kélla http://engelholmiana.ifokus.se
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4.1

Trafikutredning

Framtida planer for Angelholms centrum,
Sockerbruksomradet och Havsbaden

Sockerbruksomradet
Det verksamhetsomrdde som véxte upp i anslutning till sockerbruket och

jarnvdgen har sedan borjan av 1990-talet bérjat omvandlas frdn verksamheter
och smaindustri till bostader. Omvandlingen &r naturlig da det ligger nara bade
jarnvagskommunikationer samt Angelholms centrum. Det &r framférallt i den
sodra delen av omradet, i anslutning till Sockerbruksgatan, som omvandlingen
skett.

Kommande omraden som kan komma ifraga for en omvandling eller fértatning &r
verksamhetsomradena som ligger i ndrheten av det kommande, planerade
badhuset samt omradet som tidigare var kommunal plantskola och som ligger vid
Rénne & i norra delen av Sockerbruksomradet. Det férstnémnda omradet i
anslutning till jarnvégsstationen anges i Angelholms &versiktsplan som
utredningsomrade, medan omradet vid gamla plantskolan inte & namnt i denna.

Figur 6: Eventuella utbyggnads- eller utredningsomréden i Sockerbruksomrédet i
centrala Angelholm.
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4.1.1 Badhuset
Foér ndrvarande pagar en arkitekttévling fér ett nytt badhus som &r ténkt att ligga i

Sockerbruksomradet. Det nya badhuset ersétter det gamla intill Rénne & och
Nybron och som &r frdn bérjan av 1970-talet. Det nya badhuset kommer att fa en
placering narmre jarnvagsstationen. Vad det gamla badhuset ska anvandas till &r
annu inte klarlagt.

M3ls&ttningen ar att det nya badhuset ska vara ett synligt och val utformat
landmarke i Angelholm. Anldggningen ska bland annat innehalla relaxavdelning,
upplevelsebad och motionsbad. Arkitekttavlingen avgjordes under mars 2009, och
det vinnande bidraget presenteras i Figur 7 nedan.

11

==

i

Figur 8: Placering av det nya badhuset i Angelhoim.
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4.2 Stortorget
Foér ndrvarande pagar en idéstudie med forslag till férnyelse av Stortorget i

centrala Angelholm. I de tre férslag som presenterats foreslar samtliga att det ska
géras forsok att minska trafiken pd Jarnviégsgatan. Om antalet férbindelser éver
Ronne & blir fler 6kar mojligheterna att avlasta Jarnvagsgatan fran trafik.

Figur 10: Illustration fr8n ett av férslagen p§ Stortorget i Angelholm.
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4.3 Havsbaden
Véaster om jarnvégen, vid Havsbaden, finns det planer pa att komplettera den

fritids- och permanentbostadsbebyggelse som finns i omradet med ytterligare
bostader, verksamheter och arbetsplatser i direkt anslutning till jarnvagen.
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Figur 11: Utdrag ur Angelholms kommuns 6versiktsplan fr8n 2004. Omr8den
markerade med svart horisontell ménstring anger utvecklingsomrdden fér
bostéder, verksamheter och arbetsplatser.
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5.1

Trafikutredning

Befintliga trafikforhadllanden

Nuvarande gatu- och vagstruktur
Over Rénne & mot Sockerbruksomradet och Angelholms jarnvégsstation finns i

dagslaget tre forbindelser. Dessa ar Jarnvagsgatan forbi Stortorget, Nybrogatan
och Landshévdingevagen. Samtliga dessa gator passerar omraden med begransad
trafikkapacitet. Det ar dels Jarnvagsgatan som passerar Stortorget, ett
handelsintensivt omrdde ddr genomfartstrafik helst bér undvikas. Det &r ocksa
Nybrogatan dar sarskilt korsningen mellan Nybrogatan och Ostergatan har dalig
geometri for stdrre fordon. Landshévdingevédgen passerar sjukhusomradet dar
bland annat hastigheten ar begransad till 30 km/h.

Klippanvégen, i sin nuvarande stréckning, byggdes ut pa 1970-talet och tankarna
har anda sedan bérjan funnits att forlanga vagen vidare mot Storgatan och dver
Ronne &. En sddan férbindelse skulle kraftigt avlasta gatusystemet i centrala
Angelholm, sérskilt Nybrogatan skulle fa minskad trafik.

Angelholms havsbad, Rabocka, &r sarskilt sommartid ett valbesskt mal som drar
mycket trafik. Omradet &r relativt otillgangligt dd trafik som ska till stranden i
dagsléaget &r tvingat att fardas genom centrala Angelholm via R&bockavégen. Den
tidigare plankorsningen med jarnvédgen har de senaste dren ersatts av en planskild
korsning. Utmed R&bockastranden finns, férutom sjélva stranden, dven
restaurang, campingplats, stugby och bostader.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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Figur 13: Overgripande gatustruktur i centrala Angelholm.
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5.2 Trafiksdakerhet

5.2.1 Sockerbruksomradet
Inom omradet har totalt 37 personer skadats i olyckor sedan 1 januari 1999. D3

ar singelolyckor inte inraknade. En av olyckorna ledde till att en av de inblandade,

en 90-3rig fotgangare, avled av sina skador och en av olyckorna ledde till att en
cyklist skadades svart. Ovriga trafikolyckor har enbart lett till lindriga
personskador. Totalt har 16 cyklister, mopedister eller motorcyklister samt 21
forare eller passagerare i motorfordon skadats i trafikolyckor. En detaljerad
redovisning dver trafikolyckorna i Angelholm aterfinns i Figur 14 nedan.

1 lindrigt skadad i motorfordon i kollision 2 4 / - e §
1 lindrigt skadad cyklist i kollision med pa ’ 3 skadade cyklister i kollision 2 lindrigt skadad cyklist i kollision med
personbil 3 med motorfordon motorfordon

Heliga 3 lindrigt skadade i motorfordon i
kollision med motorfordon

A 'I‘.g';"' » &S
;:."liabbelbe ﬁfa
A @,
i'g“.ﬁmﬁ u ky}%
Ui S

2 lindrigt skadade i motorfordon i kollision

TR " g 1"%%
\\ P ‘c‘:‘é”s N

1 lindrigt skadad cyklist i kollision med
personbil

1 svart skadad cyklist i
kollision med personbil

1 lindrigt skadad cykilist i
kollision med personbil

wif

LA LR~

()
2 lindrigt skadade 3 lindrigt skadade 3 lindrigt skadade i -:.“ ‘,: e
cyklister i kollision cyklister i kollision motorfordon i kollision ‘f‘\' “‘,I\ e
med personbil med personbil 1 déd fotgangare i kollision - W SRS
med buss

Figur 14: Trafikolyckor med personskada i Angelholm under 8ren 1999-2008.
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5.2.2

Trafikutredning

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan

Havsbadsomradet
I omradet kring Valhallsvégen, Varvsgatan och Danielslundsgatan har det

registrerats totalt elva trafikolyckor som resulterat i personskada sedan 1999 och
fram till nu. Samtliga trafikolyckor har resulterat i lindriga personskador. Av de
skadade var fyra stycken cyklister, tre mopedister och fyra personer satt i
personbil. En detaljerad redovisning déver trafikolyckorna i omradet aterfinns i

Figur 15 nedan.
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Figur 15: Trafikolyckor i omr8det kring Valhallsvdgen/Varvsgatan och
Danielslundsgatan.

Unr [3.Uppdragsnummer]

15 av 46



p:\64mas2\6609\61660932020\2_allm\rapporter\pm_klippan090504.doc

RAMBGLL

5.3 Gang- och cykelvidgnat
Gang- och cykelvagnétet i Angelholm &r vél utbyggt, och det finns g@ng- och

cykelvagar utmed de flesta storre gator i centrum. I centrum finns tva stora
barridrer, Rénne & och jarnvéagen. Planskildheter for att ta sig éver dessa finns pa
ett antal platser, se markeringar i kartan nedan.

= Gang- och Cykelvig - Genomfart
=== Gang- och Cyksl G fart - Blandtrafik

= Gang- och Cykelvig
=== Gang- och Cykelvig - Blandtrafik

Figur 16: G8ng- och cykelvdgnét i Angelholms kommun
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5.3.1 Sockerbruksomradet
Utmed Danielslundsgatan finns separat gang- och cykelvag som efter Pyttebron

gér vidare utmed Rénne 8. Idag saknas en gang- och cykelvagskoppling mellan
Klippanvégen och mot Pyttebron, till det gdng- och cykelstrdk som fortsatter

vidare mot Havsbaden.

Figur 17: G8ng- och cykelvégar i Sockerbruksomr8det

Trafikutredning
Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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5.3.2

Trafikutredning

Havsbadsvigen
Nedan redovisas gang- och cykelvégarna i omradet kring Varvsgatan och

Luntertun. Utmed Danielslundsgatan soderifr@n samt frén Valhallsvdgen norrifran
finns separat gang- och cykelvég. P8 en stracka av omkring 600 meter saknas
dock separat gdng- och cykelvag utmed huvudgatunétet och cyklister ar
hanvisade till parallellt lokalgatunat.

P& den vastra sidan av Rénne & finns gang- och cykelvidgar som fungerar mera
som rekreativa strak for bl.a. motion. Langs jarnvagen finns en gang- och
cykelvag som korsar Rénne a.

o &
f%!‘a ¥
B o
s lw W,

Boe o R

Cykelkarta
— Viadukter
= Géng- och Cykelvig - Genomfart
=== Gang- och Cykelvig - Genomfart - Blandtrafik
— Gang- och Cykelvig
b Gang- och Cykelvag - Blandtrafik

Figur 18: Cykelkarta 6ver Angelholm i omr8det kring Varvsgatan.
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5.4

Trafikutredning

Dagens gatustandard

Gatunamn Avsnitt Bredd Gatustandard

Klippanvagen Kristian II:s vag - 15m Gangbana + 2 + 2
Ostergatan korfalt + gdngbana

Ostergatan Klippanvagen - Skolgatan 8m Gangbana + 2 korfalt
(Nybrogatan) + gangbana

Nybrogatan Ostergatan - 14 m Gangbana + 2 korfalt
Havsbadsvéagen + géngbana

Jarnvagsgatan Ostergatan - 12 m Gangbana + 2 korfalt
Landshévdingevégen + gangbana

Landshovdingevagen | Kristian II:s vag - 9m Gangbana + 2 korfalt
Jarnvagsgatan + gangbana

Kristian II:s vag Helsingborgsvagen - 19 m Gc-bana + 2 + 2
Landshdvdingevagen korfalt + gadngbana

Kristian II:s vag Landshoévdingevagen - 19 m Gangbana + 2 korfalt
Ostra vagen + géngbana

Kristian II:s vag Ostra vagen - 19 m Gangbana + 2 korfalt

Klippanvagen

+ gangbana

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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5.5 Dagens trafikmadngder

P& de tre passager dver Rénne a som finns i centrala Angelholm passerar drygt
13 000 fordon/dygn. Av dessa passerar 9000 fordon/dygn 6ver vid Nybrogatan
och omkring 4000 fordon/dygn p& Jarnvagsgatan och Landshdvdingevédgen
tillsammans. P& Ostergatan som leder trafik mellan Klippanvéagen och Nybrogatan

passerar 6000 fordon/dygn.

| Nuldge: 2100

Nuldge: 1900

I

Nuldge: 3800 |

N | EFE
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Figur 19: Dagens trafikméngder i Angelholm (fordon/dygn).
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5.6 Stads- och naturmiljo

5.6.1 Sockerbruksomradet
Langs med Rénne 3 finns ett natur- och rekreationsomrade. Pa den &stra sidan av

Roénne &, norr om centrala Angelholm, ligger Angelholms hembygdspark. Pa den
véstra sidan ligger ett smalt naturomrade utmed gang- och cykelvégen, tidigare
Pyttebanan.

P& den véstra sidan av Rénne & ligger en bostadsbebyggelse uppférd fran 1900-
talets bérjan och uppskattningsvis 40 ar framat. P& den 6stra sidan av Rénne 3
finns dldre stadsndra bebyggelse kring Storgatan. I narheten av polishuset finns
nyare bebyggelse fr&n 1980-talet.

PALETTEN

DUAMIELSLUME

HROMOTORP
Gahdl 2

CENTRUM
Te'ckenf'c"ﬂdéring
Natur-och rekreationsomrade -

153
Sammanhéllen behygaelse, -

Figur 20: Natur- och bebyggelseomr8den vid Sockerbruksomrdet.
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5.6.2 Havsbadsomradet
Omradet pd den vastra sidan av Rénne 8 ar delvis sank naturmark, men omradet

anvénds ocks8 fér motions- och rekreationséndamal. Vaster om jarnvégen finns
blandad fritids- och villabebyggelse, dar de tidigaste husen &r fran borjan av
1920-talet.

Naturomrade
Bebyggelse

‘HZAV l ?
, SBADEN O

5
e_’f’
}\ /a5

Figur 21: Natur- och bebyggelseomr8den p§ den véstra sidan av Rénne &.
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Trafikutredning

Utformningsforslag

I aktuell utredning har tva alternativa férbindelser éver Rénne & studerats. Bada
ar forlangningar av befintliga gator. Den ena ar en forlangning av Klippanvdgen
och den andra en férlangning av Varvsvédgen. Dessa bdda alternativ beskrivs
narmre i kommande avsnitt.

NPT S 0 v g
a X ,‘3‘_\??: .::” '?? y & H,,e»‘“’-" FJH
“:;Vn T ge 5 o |
S ;fﬁ-?z , - A
L N e -@&% Varvsvégens
1 VO |
L f — _ forlangning @

1 - _ Klippanvagens
Wit 34 forldangning

LY - n m rﬁ},..&%_ﬁ-fm
h ‘Q NARZ G

o -
ttte Bl

Figur 22: Oversikt éver de olika férslagen p§ férbindelse éver Rénne §.
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6.1

Trafikutredning

Forbindelse i Klippanvagens forlangning
En férbindelse éver Rénne 3 i Klippanvéagens férlangning kan dras rakt vésterut

dver parkomradet som ligger véaster om Ostergatan. Detta har tidigare pekats ut
som reservat for vagforbindelse. Korsningen mellan Ostergatan och Klippanvagen
kan utformas som en cirkulationsplats, liksom korsningen mellan Storgatan,
Klippanvagen och Danielslundsgatan.

Den nuvarande gang- och cykelbron, den gamla jarnvagsbron for Pyttebanan,
maste avldgsnas for att ge plats for en ny bro. Jarnvagsbron kan eventuellt flyttas
norrut for att skapa en gdng- och cykelférbindelse mellan den véstra sidan av an
och Hembygdsparken pd den &stra sidan.

Strax véster om dér den nya forbindelsen passerat Ronne & kan tva alternativa
végar valjas for att nd Havsbadsvégen. Dels kan den nya végen fortsétta vasterut
for att na Havsbadsvagen via Arbingatan eller sa kan den nya vagen fortsétta i
nordvastlig riktning i den gamla Pyttebanans strackning fér att nd@ Havsbadsvégen
i anslutning till Reningsverksvagen. Strackningen pa den 6stra sidan &r gemensam
fér de bada alternativen. De bada alternativa strackningarna beskrivs narmre

nedan.

Figur 23: Oversikt 6ver vagférbindelsen 6ver Rénne § i Klippanvégens férldngning.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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6.1.1

Trafikutredning

Ostra sidan av Rénne &
P& den &stra sidan av Rénne & bérjar Klippanvégens nya stréckning vid korsningen

mellan Ostergatan, dar den nuvarande stliga strackan av Klippanvégen ansluter.
Direkt vaster om denna korsning finns ett grasomrade som &r ett reservat for en
planerad fortsattning pa Klippanvédgen vasterut. Korsningen mellan Klippanvégen
och Ostergatan byggdes under hésten 2008 om till en cirkulationsplats. Den nya
anslutningen av Klippanvagen i cirkulationsplatsens véastra del kréaver en mindre
justering av cirkulationen vid Klippanvagens vastra anslutning.

Vid korsningen med Storgatan, Danielslundsgatan och den nya Klippanvagen
foreslds dven har en cirkulationsplats. Till cirkulationsplatsen ansluter fem végar,
men cirkulationen ryms &nda utan intrang pa narliggande fastigheter.

Vidare vésterut, 6ver Rénne &, kolliderar den nya vdgen med den befintliga gang-
och cykelbron Pyttebron. Det bedéms inte som méjligt att ha kvar denna pa dess
nuvarande plats, utan det féreslas att den flyttas till en ny placering.

Figur 24: Utformningen av Klippanvégens férldngning p§ Rénne 8s éstra sida.
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Figur 26: Pyttebron mdste flyttas vid anldggande av den nya végférbindelsen.

Trafikutredning
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Figur 27: Storgatan norrut. Det féresl8s att den nya védgen ansluts med en
cirkulationsplats mot Storgatan. Det gamla brofundamentet till Pyttebanans
viadukt féresl§s vara kvar, och cirkulationsplatsen anpassas efter denna.
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6.1.2

Trafikutredning

Alternativ med anslutning via Arbingatan.
P& den véstra sidan av Rénne & kan tva alternativa végar vidare mot

Havsbadsvéagen viljas. Dels en som gar direkt vésterut efter det att Rénne &
passerats eller en som fortsatter i nordvastlig riktning. I detta avsnitt beskrivs det
forstnamnda alternativet med en férbindelse direkt vasterut mot Havsbadsvagen
via Arbingatan.

Den nya férbindelsen dras genom naturomradet strax véster om Rénne 8. Vid
Idrottsgatan féreslds att de bada anslutningarna frén denna stangs. Strax efter att
Idrottsgatan passerats svanger vagen soderut for att kunna passera mellan
fastigheterna i korsningen vid Rénneholmsgatan utan att intrdng pa fastigheterna
maste gbras. De bdda anslutningarna fran Rénneholmsvéagen ansluts till tva
trevagskorsningar mot den nya vagen.

For att skapa en bra anslutning mot Havsbadsvéagen féreslds att den nya vagen
dras vésterut i det natur/parkomrade som ligger éster om Havsbadsvégen.
Korsningen mellan den nya vagen och Havsbadsvdgen kan utformas som en
cirkulationsplats.

A \

Figur 28: Alternativ 1A som ansluter mot Havsbadsvédgen via Arbingatan.
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Figur 29: Rénneholmsvégen dér den nya vdganslutningen féresl8s.
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6.1.3 Forbindelse i Klippanvagens forlangning, alternativ med anslutning via
Pyttebanans gamla strackning
Det andra alternativet av strackning vaster om Rénne & fortsatter norrut pd den

gamla strackningen av Pyttebanan och vidare mot Havsbadsvdgen. Denna
strackning beskrivs narmre i detta avsnitt.

P& den vastra sidan av Rénne 8 kan tva alternativa vagar vidare mot
Havsbadsvéagen véljas. Dels en som gar direkt vésterut efter det att Rénne @
passerats eller en som fortsatter norrut pa den gamla stréckningen av Pyttebanan.
I detta avsnitt beskrivs det sistndmnda alternativet med en forbindelse norrut via
Pyttebanans gamla strackning och vidare mot Havsbadsvagen.

Strax efter det att Rénne & passerats sa foreslds den nya vagen fortsatta i
nordvastlig riktning i den gamla Pyttebanans strackning. Den gamla strackningen
av Pyttebanan liangs Rénne & anvénds idag som rekreationsomrade dér den gamla
banvallen ateranvants som gdng- och cykelvdg. G&ng- och cykelvédgen ansluter till
Reningsverksvagen i norr, och fortsatter vidare till Havsbadsvdgen. Den nya
véagen dras i samma stréckning som gang- och cykelvdgen och géng- och
cykelvagen ersétts av gang- och cykelbanor pa émse sidor om den nya végen.

Figur 30: V&gférbindelse éver Rénne & i Klippanvdgens férldngning, alternativ 1B,
som ansluter till Havsbadsvédgen via gamla Pyttebanans stréckning.
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Figur 31: Korsningen mellan Reningsverksvédgen och Havsbadsvégen dér den nya
vdgen ansluter.
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6.2 Forbindelse i Varvsvdgens forlangning
En broférbindelse i Varvsvagens férlangning skulle koppla ihop de nordvastra

delarna av Havsbaden, men skulle med en férlangning séderut dven kunna
fungera som en férbindelse mot Sockerbruksomradet.

En forbindelse 6ver Rénne & kan dras i Varvsvégens forlangning i sydvastlig
riktning 6ver Rénne &. Korsningen mellan Varvsvagen, Danielslundsgatan och den
nya vagen kan utformas som en cirkulationsplats.

P& den véstra sidan av Ronne & dras den nya végen i naturomradet som ligger
norr om reningsverket. Mitt pa strackan foreslds jarnvégen passeras planskilt.
Vidare mot Havsbaden dras den nya vagen norr om fastigheterna som ligger norr
om Hemvagen.

Figur 32: Oversikt 6ver méjlig stréckning av végférbindelse éver Rénne § i
Varvsgatans férlédngning.

i R A i B i k
Figur 33: P§ denna plats féresl8s att den nya végférbindelsen éver Rénne § dras
vidare vésterut mot Varvsvdgen. Rénne 8 skymtar bakomn tréaden.
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Figur 34: Fastigheterna norr om Hemvégen dér den nya végen féresl8s dras norr
om (till héger i bild).

Figur 35: Nya Varvsgatan védster om jarnvagen.
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Figur 36: Danielslundsgatan och korsningen med Varvsgatan.
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Figur 37: Korsningen mellan Varvsgatan och Danielslundsgatan.
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7.1

Trafikutredning

Trafikeffekter

I detta avsnitt beskrivs vilka trafikeffekter de olika forslagen till ny vagférbindelse
dver Ronne & far pa trafiken.

De alternativ som studeras ur trafiksynpunkt &r en broférbindelse éver Rénne & i
Klippanvégens férldngning (alternativ 1) samt en broférbindelse éver Rénne & vid
Varvsvéagen (alternativ 2) samt dessa bada ihop. I alternativet med en
broférbindelse i Klippanvagens férlangning studeras tva olika alternativa
dragningar pa den véstra sidan av Rénne &, dels en dragning som gar vésterut via
Arbingatan (alternativ 1A) mot Havsbadsvagen samt en dragning som fortsatter
norrut pd Pyttebanans gamla banvall (alternativ 1B).

Broforbindelse i Klippanvagens forlangning
En ny broférbindelse éver Rénne & i Klippanvégens férlangning gér att trafiken i

centrala Angelholm minskar kraftigt. Vid dagens trafiksituation bedéms trafiken
minska med omkring 5500 fordon/dygn pa Nybrogatan éver Rénne & i alternativ
1A samt med omkring 7300 fordon/dygn i alternativ 1B. Trafiken pa den nya
gatuférbindelsen i Klippanvagens forlangning éver Rénne & uppskattas i alternativ
1A bli 6100 fordon/dygn samt i alternativ 1B bli 7300 fordon/dygn.

Med en 6kad exploatering av boende och verksamheter i centrala Angelholm
bedéms trafiken 6ka. Vid en framtida, bedémd, trafikalstring s8 uppskattas
trafiken anda att minska med omkring 5400 fordon/dygn pa Nybrogatan om
alternativ 1A genomfdrs samt med omkring 6300 fordon/dygn om alternativ 1B
genomfdrs. Trafiken pa den nya gatuférbindelsen éver Ronne & uppskattas bli
omkring 9500 fordon/dygn i bada alternativen med inrdknad framtida
trafikbkning.

Gatuférbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan
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Trafikutredning

Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flédet i Scenario 1a och skillnaden mot Nuldage
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Figur 38: Broférbindelse 6ver Rénne & enligt alternativ 1A. Féréndring i dagens
trafikméngder.
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7.2

7.3

Trafikutredning

Brofdrbindelse i Varvsgatans forlangning
En ny broférbindelse éver Rénne & i Varvsvdgens forlangning gor att trafiken i

centrala Angelholm minskar ndgot men inte lika mycket som vid broférbindelser i
Klippanvégens forlangning. Trafiken pa forbindelsen éver Varvsgatan bedéms bli
omkring 3000 fordon/dygn med dagens trafikméngder. Trafiken pd Jarnvégsgatan
minskar marginellt medan trafiken p& Nybrogatan minskar med omkring 1700
fordon/dygn.

En konsekvens om forbindelsen vid Varvsgatan genomfoérs ar att strackan mellan
Varvsvidgen- Reningsverksvigen-Industrigatan-Landshévdingevégen far en starkt
okad trafik i framtidsscenariot. Bedomningen ar att denna stracka blir ett
alternativ for trafik som ska mellan séder och norr i centrala Angelholm eller
tvartom. Trafiken pa denna stricka bedéms bli omkring 11 100 fordon/dygn,
vilket kan vara en odnskad konsekvens, sarskilt d@ Landshévdingevégen passerar
sjukhuset.

Broforbindelse bade i Klippanviagens samt i Varvsgatans
forlangning

Om en broférbindelse dver Rénne @ genomfdrs bade i Klippanvégens férlangning
samt vid Varvsgatan sa minskar trafiken pa de flesta gator i centrala Angelholm,
sarskilt p& Nybrogatan. Trafiken, réknat pd dagens trafikmangder, bedéms bli
omkring 2800 fordon/dygn vid férbindelsen vid Varvsgatan samt 4600
fordon/dygn vid férbindelsen dver Klippanvagens férlangning.

Aven i detta alternativ, som i det ovan, ar en konsekvens att strdckan mellan
Varvsvagen-Reningsverksvdgen-Industrigatan-Landshévdingevégen far en starkt
okad trafik i framtidsscenariot eftersom den blir ett gent alternativ for trafik som
ska mellan séder och norr i centrala Angelholm eller tvartom. Trafiken pd denna
stracka beddéms bli omkring 11 100 fordon/dygn, vilket kan vara en odnskad
konsekvens, sarskilt dd Landshévdingevagen passerar sjukhuset.
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Trafikutredning

Bilagor

Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flédet i Scenario 1a och skillnaden mot Nulage
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Figur 39: Broférbindelse éver Rénne § enligt alternativ 1A. Féréndring i dagens
trafikmangder.
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Ny bro éver Rénne 8 i centrala Angelholm

Siffrorna visar flédet i Scenario 1a (prognos) och skillnaden mot Nulage
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Figur 40: Broférbindelse éver Rénne § enligt alternativ 1A. Trafiksiffror jamférda

med uppskattad framtida trafikméngd.

Trafikutredning
Gatufdrbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan

Unr [3.Uppdragsnummer]

39 av 46



p:\64mas2\6609\61660932020\2_allm\rapporter\pm_klippan090504.doc

RAMBOLL

Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flédet i Scenario 1b och skillnaden mot Nuldge
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Figur 41: Broférbindelse éver Rénne § enligt alternativ 1B. Trafiksiffror jamférda

med dagens situation.
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Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flédet i Scenario 1b (prognos) och skillnaden mot Nuldage
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Figur 42: Broférbindelse éver Rénne § enligt alternativ 1B. Trafiksiffror jémforda
med uppskattad framtida trafikméangd.
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Trafikutredning

Ny bro éver Rénne 3 i centrala Angelholm
Siffrorna visar flédet i Scenario 2a och skillnaden mot Nulage
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Figur 43: Broférbindelse éver Rénne § i Varvsvédgens férldngning, utan ny
védgforbindelse i Klippanvégens foérldngning (alternativ 2A). Féréndring i dagens
trafikmédngder.
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Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flodet i Scenario 2a (prognos) och skillnaden mot Nulage
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Figur 44: Broférbindelse éver Rénne § i Varvsgatans férléngning, utan ny
védgforbindelse i Klippanvédgens férldngning (alternativ 2A). Framtida trafiksiffror
jémférda med dagens situation.

Gatufdrbindelser éver Rénne & vid Klippanvagen samt vid Varvsgatan

Unr [3.Uppdragsnummer]

43 av 46



p:\64mas2\6609\61660932020\2_allm\rapporter\pm_klippan090504.doc

RAMBOLL

Ny bro éver Rénne & i centrala Angelholm

Siffrorna visar flédet i Scenario 2b och skillnaden mot Nulage
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Figur 45: Broférbindelse éver Rénne § i Varvsgatans férléngning tillsammans med
ny vagférbindelse i Klippanvégens forléngning (alternativ 2B). Férdndring i dagens

trafikmangder.
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Ny bro 6ver Rénne & i centrala Angelholm
Siffrorna visar flodet i Scenario 2b (prognos) och skillnaden mot Nuldage
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Figur 46: Broférbindelse éver Rénne § i Varvsgatans férléngning tillsammans med
ny végférbindelse i Klippanvédgens férlangning (alternativ 2B). Framtida
trafiksiffror jamférda med dagens situation.
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