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TRAFIKPLAN FOR ANGELHOLM

FORORD

Trafikplan fér Angelholm 2011-2020 ska enligt den politiska intentionen uppfattas som en
oversiktlig vagledning for hur trafiken bor utvecklas i Angelholms stad de ndrmaste aren.
Genom arens lopp har trafikaspekterna hanterats mer eller mindre fragmentariskt varfér
ambitionen den hér gangen &r att fa en mer heltéckande bild av den énskvérda utvecklingen
av alla trafikslagen, dvs bil-, kollektiv-, cykel- och gangtrafiken. Vi har ocksa valt att av
miljé-, jamstalldhets- och trygghetsskél ge mer tyngd at gang-, cykel- och kollektivtrafiken
pa viss bekostnad av biltrafiken. Den priméra malsattningen &r att peka pa brister i trafik-
forsérjningen i omraden dar stadsutvecklingen gatt i lite snabbare takt &n utbyggnaden av
infrastrukturen.

Genom arbetets upplaggning med “workshops” och samrad &r planen narmast att likna vid
en fordjupad oversiktsplan for trafiken. Med detta menar vi att det i processen mdjliggjorts
att synpunkter som berér trafiken i staden 6ppet kan foras till torgs. Vi menar ocksa att
stallningstagandena i planen inte ska vara mer fastldsta &n att de kan &ndras da situationen
kraver det. Detta bottnar i respekten for att det ar utvecklingen av stadens bostads- och
verksamhetsomraden som ska styra infrastrukturens utbyggnad och inte det omvénda.
Trafikplanen ska darfér ses som ett levande dokument.

Jan-Inge Hansson Kenth Hasselgren Sverker Tingdal
Kommundirektor Teknisk chef Stadsarkitekt
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SA HAR HAR ARBETET BEDRIVITS

Arbetet med trafikplanen paborjades i bérjan av mars 2009. Tisdagen den 24 mars bjdds
politiker fran Ksau och presidierna i Byggnadsnamnden respektive Tekniska ndmnden in till
en workshop tillsammans med tjansteman fran olika kontor samt representanter for
Trafikverket, Skanetrafiken och Polismyndigheten.

Vid workshopen redovisades syftet med trafikplanen och hur arbetet var tankt att bedrivas.
Darefter féljde en diskussion kring vilka problem som fanns med trafiken i Angelholm,
inriktningen for arbetet och vilken roll de olika trafikslagen skulle ha. Bland annat lyftes
frdgor som att &ven om staden véaxer sa ar det viktigt att beh3lla sm3stadskanslan, att gdng
och cykel borde prioriteras i de centrala delarna, att cykelnatet behdver byggas ut, bilnatet
ar otydligt, hur man bést ska nd centrum, battre vagvisning, trafikplats Rebbelberga och
problemen vid Midg%rden, pendlarparkeringen vid jarnvagsstationen.

Under tiden som foljde prévades olika mdjligheter att utveckla naten fér de olika trafik-
slagen. Den 3 juni diskuterades trafikplanen och dess fragestallningar vid ett arbetsméte
med Trafikverket, Skanetrafiken och Region Skane. En uppféljning genomférdes vid &nnu ett
arbetsmote den 9 september.

Den 22 september genomférdes ytterligare en workshop med politiker och tjansteman
narvarande. Vid métet deltog dven Trafikverket och Skanetrafiken. Vid workshopen
presenterades och diskuterades olika tankar for hur trafiknaten kunde utvecklas. Bland annat
redovisades material fr&n det arbete som pabdrjats fér en ny cykelplan, ett forslag till
framtida busslinjenat och hur bilnatet skulle kunna byggas upp inklusive nya férbindelser
over Rénne a.

Efter workshopen har arbetet fortsatt med att utveckla naten med ledning av de synpunkter
som kommit fram. Arbetet fram till en inledande remissversion 2010-12-15 bedrevs av en
arbetsgrupp bestdende av Sverker Tingdal, Kenth Hasselgren, Stina Pettersson och Tommy
Wiberg. Efter remiss och samrad har arbetet fortsatt inom kommunledningskontoret genom
Jan-Inge Hansson och Diana Olsson i samverkan med Annika Cronsioe, Sverker Tingdal och
Kenth Hasselgren. Lars Nilsson fran konsultféretaget Rambéll har medverkat som
utredningsman.

Trafikplanen féreligger nu i en andra uppdaterad version och ska déarefter bearbetas vidare
och sedan tas upp for beslut.
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VISIONEN - STADEN VI PLANERAR FOR

Under de senaste 10 ren har tillvaxten uppgatt till 2000 personer, dvs ungefar 200 personer
per &r. Ambitionen fér framtiden &r att kommunen ska fortsatta att vaxa. Planeringsmalet ar
satt till 400 personer per ar. Stora planeringsprojekt pagar just nu i sédra Angelholm, norr
om Angelholm och i Munka Ljungby. Dessutom pagar flera férnyelseprojekt i centrum,
utveckling av Stationsomradet, ny handel inom Midgardsomradet, Halsostaden och ett nytt
badhus.

Bild 1 Omr8den fér ny bebyggelse
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OVERGRIPANDE MAL

Avsikten med trafikplanen ar att bygga upp ett trafiksystem som bidrar till en attraktiv och
hallbar utveckling. I detta ligger bland annat att méjliggéra for ett liv utan bil. Det innebar
inte att bilen ska ténkas bort. Bilen behdvs i manga fall for att underlatta manniskors vardag.
Inte minst fér de som bor pa landsbygden, dér avstdnden kan bli 13nga till arbete och service
och dér det inte finns ndgon kollektivtrafik.

Trafiksystemets grundlaggande uppgift ar att skapa tillganglighet, dvs géra det méjligt for
maénniskor att nd sina resmal. Detta maste kunna ske pd ett sakert och tryggt satt.
Trafiksystemet ska utgd frén stadens férutsattningar och ta hansyn till de kvaliteter som
finns och som kan utvecklas.

I miljoprogrammet frdn 2009 anges att kommunen ska underlatta for en utbyggnad av
kollektivtrafiken dels genom att prioritera framtida tatortsutveckling i anknytning till befintlig
bebyggelse med tillgang till fungerande kollektivtrafik, dels genom att arbeta fram en
strategisk miljéplan som omfattar samtliga trafikslag.

Trafikplanen kan ses som ett férsta steg i arbetet med att utveckla ett miljéanpassat
transportsystem som syftar till att 6ka kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafikens andel
av persontransporterna. For att detta ska vara méjligt maste biltrafiknétet ges en struktur
som gor det mdojligt att utveckla de andra trafikslagen.

Miljoprogrammet anger ocksa att en plan for cykeltrafiken ska arbetas fram som gor det
mojligt for de boende att pa ett sakert, bekvamt och effektivt sitt vélja cykeln framfor bilen.

De 6vergripande malen har brutits ner till mer preciserade mal som ger ytterligare
végledning fér hur arbetet med trafiken ska inriktas. Féljande mal kan formuleras for
trafiksystemet som helhet. Trafiksystemet ska

- Medge fortsatt utveckling av bebyggelse i de vastra delarna av staden.

- Forbattra villkoren fér handeln i centrum genom att utvidga Storgatan som gagata och
skapa god tillganglighet for besékare.

- Ge forbattrad tillganglighet och tydligare forbindelser for turister och bestkare till hav och
camping.

- Ge god tillganglighet till Resecentrum (Jarnvagsstationen).

Dessutom galler att

- Gaende och cyklister ska prioriteras i centrum.
- Hastigheterna i biltrafiknatet ska ge férutsattningar fér en saker och trygg stadsmiljé och
minskad paverkan p& stadsbebyggelsen.
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TRAFIKPLANENS SYFTE

Langsiktig

Trafikplanen ska ha en strategisk inriktning och ge stdd fér beslut som berér stadens
framtida utveckling pd 18ng sikt. Trafikplanen ska visa hur de framtida naten ska se ut.

P& 13ng sikt handlar det mer om strukturen i stort och behovet av reservat. P3 kort sikt ska
den ocks3 ge végledning om var vi ska bérja bygga och i vilken ordning saker och ting ska
byggas ut.

Styrande och samlande

Trafikplanen ska fungera som styrande dokument i planeringen och skapa en samlad syn p&
hur trafikfrdgorna ska hanteras for framtiden. Exempelvis har en ny cykelplan beslutats, en
trafiksakerhetsrevision genomforts och en parkeringsdversyn initierats under 2010. Det ar
viktigt att dessa arbeten tas till vara och féljer den inriktning som laggs fast i trafikplanen.

Visa hur morgondagens trafik kan hanteras

Angelholm véxer. Kommunen har ndrmare 40000 invanare idag. Ambitionen &r att tillvéxten
ska fortsatta. Tillvéaxten skapar ny trafik och behov av att utveckla trafiknaten.

Avvaga mellan olika intressen

Trafiksystemet ska gora det méjligt for manniskor att nd sina resmal och att foretagen kan fa
sina varor i ratt tid. For att detta ska fungera maste trafikslagen fungera tillsammans. Inget
trafikslag ar egentligen mer vért &n nagot annat. Alla har sin uppgift. Genom aren har dock
framkomligheten for bilen statt i fokus. Detta leder till problem. Oskyddade trafikanter
drabbas, gatorna tar for stor plats och forutsattningarna fér det goda stadslivet férsamras.

Lésa de problem som finns idag

Bekymren vid trafikplats Rebbelberga &r vil kdnda. Férbattringar &r pa gdng genom en
avsiktsforklaring med Trafikverket.

Tillgangligheten till centrum maste férbattras. Projekt pagar som maste utvecklas.
Entréerna till staden &r otydliga, det finns inget naturligt satt att ta sig till havet.

Det finns patagliga brister i cykelsystemet.

Busstrafiken behdver utvecklas i takt med att staden vaxer.

Resecentrum behdver god tillgéanglighet och utdkad pendlarparkering.

AVGRANSNING

Trafikplanen behandlar stadsomrddet, centralorten, samt forbindelserna till och fran staden.
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HUR KAN BILNATET UTVECKLAS

Hur ser resandet ut idag?

Den Skdneomfattande resvaneundersékningen fran 2007 ger en del uppgifter om hur
resandet ser ut. Tabellen nedan visar att bilen har en stor andel av det dagliga resandet
bade for alla typer av resor och for de som gar till och fran kommunen, ndgot hégre andel i
det senare fallet.

Tabell 1 Val av fédrdmedel, kommunen som helhet, resor per dygn

Alla resor Till och fran staden
Antal Andel % Antal Andel %
Bil 74600 71 36800 76
Kollektivt 11700 11 8700 18
Ovrigt 18400 18 3200 6
Totalt 104700 100 48700 100

Resutbytet mellan Angelholm och andra kommuner beskrivs i nésta tabell. Listorna ger en
uppfattning om hur sambandet ser ut mellan Angelholm och olika omgivande orter. Ddrmed
ocksa ett underlag for att bedéma hur val trafiksystemen motsvarar de behov som finns.

Helsingborg och Bastad ligger i topp i samtliga listor. Generellt sett &r det ocksa samma
kommuner som aterkommer i listorna, men pa lite olika platser. Astorp &r med pa arbets-
och skollistan - och dit 8ker man tydligen bil. Bakom begreppet "Utanfér Skane” déljer sig
sannolikt bland annat Laholm och Halmstad. N&r det galler kollektivlistan sd dyker inte helt
ovéntat Malmé och Lund upp. Har ser man tdgets betydelse.

Tabell 2 De sex stérsta resm8len, kommuner

Ordningsfoljd Alla resor Arbets- och Bilresor Kollektivt
skolresor
1 Helsingborg Helsingborg Helsingborg Helsingborg
2 Bastad Bastad B3stad B3stad
3 Utanfor Skane Astorp Astorp Malmé
4 Hoganas Hoganas Orkelljunga Lund
5 Klippan Utanfér Skane Utanfor Skane Klippan
6 Orkelljunga Orkelljunga Klippan Héganas

Restalet per invdnare kan vara svart att jamféra mellan olika kommuner. Hur val har man
exempelvis lyckats aterspegla hur mycket man gar? Tatorternas storlek paverkar ocksa.
Restalet i Angelholm uppgar totalt sett till 2,7 resor per invanare och dygn. Helsingborg har
exempelvis 3,1 och Landskrona 2,8. Nar det galler bilresor sa ligger Angelholm pg 1,93 mot
Helsingborgs 1,66 och Landskronas 1,50. Angelholm ligger dessutom &ver en del andra
Skanekommuner i samma storlek. Ar det s3 att man reser mycket med bil i Angelholm?
Bilinnehavet ligger hogt med 528 personbilar per 1000 inva@nare. Helsingborg har 440,
Landskrona 407. Landet som helhet har 465 personbilar per 1000 invanare.

Biltrafikens 6kning kommer i stor utstrackning att bli beroende av hur kommunen vaxer och
var den véxer. Med de ambitioner som finns fér befolkningstillvixten sa8 kommer biltrafiken
att generellt sett 6ka med ca 15% fram till 2020 om inget gors.



2011-01-31

Stadsutveckling och trafik

I de centrala delarna av Angelholm pagdr en omfattande stadsomvandling. Under de senaste
dren har ny bebyggelse tillkommit bland annat inom Sockerbruksomradet och langs
Landshévdingevagen. Planering pagar for ytterligare bebyggelse och nya verksamheter i de
centrala delarna. Sammantaget berdknas narmare 1000 nya bostader tillkomma enbart
véster om Rénne 3. Till detta kommer lokaler fér verksamheter och service och sommartid
behoven av att lotsa en vaxande turiststrém till camping och bad vid Skaldervikens strander.

Den nya bebyggelsen innebér att biltrafiken ékar dven om férbéttringar gérs for att 6ka
resandet i de andra trafikslagen.

Stadsomvandligen innehdller &ven upprustning av de offentliga miljéerna, som férutom att
skapa vackra och trivsamma gaturum &ven innebéar att fotgdngare och cyklister ska fa mera
plats och att det ska bli sédkrare och tryggare att rora sig langs stadens gator.
Centrumprojektet &r en viktig och pagdende del av detta arbete. Aktuellt &r ombyggnad av
Laxgatan, Jarnvagsgatan och Stortorget.

Omvandlingen innebdér att det blir ldttare att rora sig till fots och med cykel, vilket i sin tur
férutsétter att biltrafiken behéver dédmpas bde till fart och antal.

Brister och nya behov

Biltrafiknatet har vuxit fram successivt till den form det har idag. Utformningen har
diskuterats i olika utredningar, men det finns ingen gemensam bild av hur det ser ut eller
hur det ska utvecklas for framtiden. I dagsldget finns patagliga problem vid trafikplats
Rebbelberga som dock kommer att 16sas upp genom avsiktsférklaringen med Trafikverket.
Tillgangligheten till centrum maste férbéttras och tillfarterna maste tydliggéras. Trafiken till
de véastra delarna, vaster om Rénne &, koncentreras till ett par strak. Vastkustbanan
fungerar precis som Rénne & som en barriar om man vill nd havet. Problemen forstérks
genom de ambitioner som finns att utveckla staden i vaster. Biltrafiknatets nuvarande
funktion behdver fortydligas. Bilden pa féljande sida illustrerar de viktigaste gatorna och
vilka trafikfldden de har.

10
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Bild 2 Bilnatets nuvarande uppbyggnad och trafikmangder, bilar per dygn

Hur kan man komplettera natet?

I det foljande diskuteras olika mdjliga forandringar i bilnatet. Det handlar om férandringar i
de yttre delarna av stadsomradet, sddana som rér det regionala vagnatet, exempelvis for att
mota utvecklingen i Barkdkra, men dven om foérandringar i stadens biltrafiknat. Inte minst i
de centrala delarna

Viktigt att notera ar att férandringarna i natet och de nya lankar som diskuteras har inte som
syfte att starka bilnatet, snarare att skapa forutsattningar att utveckla de andra trafikslagen
sa att de 6vergripande malen for stadens utveckling kan uppnas. Bilnétet behdver en ny
struktur om staden ska kunna véxa pa det satt man vill.
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DET OVERGRIPANDE VAGSYSTEMET RUNT
ANGELHOLM

Nulage

Kontakterna till och fran staden sker via det regionala och nationella vagsystemet. Bilden
bredvid visar hur det ser ut runt Angelholm idag. Vagsystemet har tre typer av vagar dar
den hoégsta nivan bestar av Europavédgarna E6 och E4 och den lagsta av ldnsvdgar som vég
1710 mot Barkakra och vég 1785 mot Kullabygden och Héganés. Riksvédg 13 ingdr i det
nationella végnéatet och ar samtidigt den viktigaste férbindelsen fran Munka Ljungby in till
staden. Vag 1710 har en nyckelroll inte bara for utvecklingen av nya Barkakra. Den &r ocksa
viktig infartsvag fran samhallena langs kusten i norr och i sin sédra del, forbi
Midgdrdsomradet, dven som tillfart till flygplatsen.

Framtiden

Vag 1710

Det ar viktigt att det regionala vagsystemet samspelar med bebyggelsens utveckling. Ett
exempel pa detta &r planeringen for Barkakra dar vag 1710 i framtiden far en delvis ny roll.
Behovet av en framtida komplettering diskuteras tillsammans med Trafikverket, vilket
kommer att utlésa behov av en ny lank mot E6.

Ytterligare skal for en ny lank ar de trafikbelastningar som redan nu finns i och runt
trafikplats Rebbelberga och pa Kungsgardsleden forbi Midgdrdsomradet. Pa detta avsnitt
kommer dven den nya bebyggelse som planeras nordvést om handelsomradet att behéva en
anslutning till Kungsgardsleden. Aven detta kan pdverka den 6évergripande funktionen hos
védg 1710. Likasa trafik fran tillkommande bebyggelse ldngs kusten norr om Angelholm. Flera
skal talar sdledes for ett kompletterande reservat. Ett reservat for en sddan ny lank foresl3s
darfor i trafikplanen.

Kungsgardsleden

Kungsgardsleden ingar bade i det regionala vigsystemet och i stadens huvudnéat. I norr &r
den en del av vag 1710, mellan Helsingborgsvagen och Klippanvagen en del av vag 107, vid
Helsingborgsvagen ansluter den till lansvdg 1785 som ansluter till vdag 112 mot Héganas.

I planeringen for Sédra Angelholm féreslds att Kungsgardsledens funktion som regional
forbindelse tonas ner.

12
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5 VO

Kommungransen redovisas som en tunn svart linje

Bild 3 Det omgivande végnétet
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TRAFIKPLATSERNA LANGS E6

Nulage

Angelholm har tillgdng till fem trafikplatser utmed E6. De anvénds pa olika satt, vilket
illustreras i bilden bredvid. Samtliga trafikplatser anvands for persontrafik, ndgra har
betydelse dven fér godstrafik till omgivande verksamhetsomrdden.

Trafikplatsen vid Strovelstorp forbinder vég 107 frdn Astorp framst med Strévelstorp-
Varaldv, men kan ocksa anvandas for fortsatt fard in mot staden via Helsingborgsvéagen.

Trafikplats Varalév fungerar som infart till de sdédra delarna av Angelholm. En funktion som
blir viktigare d& utbyggnaden av de sédra delarna av staden kommer igéng.

Trafikplats Hoja anvands som infart till centrum och skyltas ocksd som sddan.

Trafikplats Rebbelberga innehaller “alla” funktioner och maste betraktas som den viktigaste
trafikplatsen. I dagsléget &r den hart belastad, likasd gatunatet ndrmast vaster och éster om
trafikplatsen. Genom detta vagsystem gar trafik till centrum, till handelsomrddet Midgarden,
mot Barkakra och till flygplatsen. Dessutom passerar Kungsgardsledens trafik i nord-sydlig
riktning och frén dster ansluter vdg 13, som &r en regional férbindelse och viktig infart fran
Munka Ljungby. Framkomligheten &r i dagsldget acceptabel nar det galler Kungsgardsleden
med utbyggda cirkulationsplatser, Brannbornsrondellen och Midgardsrondellen, medan den
ar starkt begrénsad i sjalva trafikplatsen, pa ramperna och pa védg 13 dsterut. Projektering
av en ny trafikplats med dubbla broar éver E6 inklusive forbattrade av- och p&fartsramper
pdgdr. Detta &r ett resultat av en avsiktsforklaring mellan kommunen och Trafikverket 2010.

Trafikplats Hjarnarp i norr formedlar trafik till Bjare, norrifran till flygplatsen och i viss man
till Valhall Park. I framtiden véxer betydelsen som tillfart till Valhall Park, sarskilt fér gods till
kommande utbyggnader av omradet norr om flygplatsen, Tvédrbanan. Vag 1788 mot Munka
Ljungby férmedlar idag pendling frén Munka Ljungby, men ocksa &vergripande trafik fran
vag 13 i riktning norrut mot E6. Trafik som ratteligen borde g& via trafikplats Rebbelberga.
Trafikmangden p& vag 1788 uppgar till ndrmare 2000 bilar per dygn. Den héga belastningen
far tolkas som att funktionen vid trafikplats Rebbelberga &r bristfallig.

Framtid

Séder om trafikplats Hjarnarp markeras ett reservat fér en framtida koppling fran E6 mot
nya Barkakra och den komplettering som diskuteras. Behovet av denna férbindelse far
prévas gentemot hur bebyggelsen och trafiken utvecklas savél inom Barkdkra som fran
kustsamhallena. Principerna fér en sadan férbindelse studeras inom ramen fér den
fordjupade dversiktsplanen for Barkakra.

En ombyggnad av trafikplats Rebbelberga kommer &ven att paverka férhallandena léngs vag
1788 mellan Hjarnarp och Munka Ljungby.

14
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NY FORBINDELSE FOR STADENS UTVECKLING

Trafikanalyser

Bilnatet i de centrala delarna av staden behdver alltsd ses dver. I dagslaget férmedlas
merparten av trafiken genom de centrala delarna och éver Rénne & via Landshévdingevégen,
Jarnvagsgatan och Nybron-Havsbadsvagen. Redan idag 6verstiger trafikmangderna den
onskvérda nivan pa dessa gator. Léngs samtliga gator gar det cykeltrafik och bussar. P3 flera
avsnitt finns det behov av att korsa gatorna till fots. Fortsatt utbyggnad i vaster kommer att
Oka biltrafikflodet ytterligare.

Till stéd fér analyserna gérs berédkningar fér hur trafiken férdelas i en framtida situation da
ny bebyggelse tillkommit sdval inom de centrala delarna som i planerade nya omraden i norr
och séder. Effekterna av alternativa nya forbindelser jamfoérs sedan gentemot de
évergripande malen och den nedbrytning som gjorts for trafiksystemet.

Berakningarna utgdr fran de férutsattningar som anvénts i tidigare genomférda utredningar
och analyser, men med nagra justeringar dar férutsittningarna har férandrats eller
tydliggjorts genom fortsatt planering. Exempel pa detta &r de férdjupningar av
oversiktsplanen som gjorts fér Barkakra och Sédra Angelholm. I berdkningarna ingar bland
annat 500 nya bostader inom Stationsomradet, 150 nya inom Parallelltrapetsen, ett nytt
badhus vid sjukhuset, omvandling av sjukhuset enligt Halsostadens nyligen redovisade
planer, 1500 nya bostader i Barkdkra och att utbyggnaden av Sédra Angelholm har pabérijats
bdde i den norra och sédra delen. Utdver detta ingdr nya verksamheter bland annat i
Midg@rden samt en viss allmén tillvaxt.

Trafikens utveckling i nollalternativet utan ny forbindelse

Den nya forbindelsen ska i férsta hand formedla trafik till omradena véster om centrum och
véster om Rénned, som i detta fall utgér en barriar tillsammans med Vastkustbanan och
jarnvagen mot Astorp. I dagslaget finns det, som namnts ovan, tre alternativa vagar for att
nd omradet i vaster; via Landshévdingevégen, Jarnvédgsgatan eller Nybron. I centrala staden
finns endast en passage forbi Vastkustbanan, tunneln vid Havsbadsvagen. I tabellen nedan
redovisas utgangslaget och resultatet av berdkningarna fér dessa gator plus Danielslunds-
gatan, eftersom den fungerar som infart till centrum norrifrdn och som sadan kommer att
pdverkas i ndgra av de alternativa strackningarna.

Tabell 3 Trafikutvecklingen i vastra delen av centrum, bilar per dygn

Gata Nuléget 2010 Nollalternativet
2020
Landshévdingevagen 3800 5200
Jarnvagsgatan 3800 4700
Nybron 7700 10900
Danielslundsgatan 3300 4300

Stadens utveckling, sarskilt inom de centrala delarna av stadsomradet, innebar att biltrafiken
okar med ca 35% totalt sett for gatorna i tabellen. Trafiken dkar ndgot mer pa& Nybron, ca
40%, eftersom den ligger med centralt i omradet och har direkt kontakt med Havsbadsvagen
och dess fortsattning via tunneln under Vastkustbanan. Trafiktillvaxten riskerar att tranga ut
de som gar och cyklar éver bron.
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Studerade alternativ

I bilden nedan redovisas de alternativa strackningar som studerats.

B NP

0 /500 1000 m

ALT 3 VARVSVAGEN
NY VAG

ALT 3 VARVSVAGEN

OMBYGGNAD AV S :
BEFINTLIG VAG ALT 5 OCH 6 HEMBYGDSPARKEN
NY VAG

ALT 4 KULLTORPSVAGEN
OMBYGGNAD AV
BEFINTLIG VAG

ALT 1 och 2 PYTTEBRON
OMBYGGNADAV
BEFINTLIG VAG / GC-VAG

ALT 4 KULLTORPSVAGEN
NY VAG

N
7

Foéreslagna véagalternativ

= Alt 10ch 2 Pyttebron
===== Alt 3 Varvsvigen
=== Alt 4 Kulltorpsvégen
=====Alt 5 Hembygdsparken

==w== Alt 6 Hembygdsparken

Bild 5 Studerade stréckningar fér en ny férbindelse
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1. Pyttebron: Overfart i Klippanvagens férlangning med oféréndrad gang- och cykelbro och
separat ny bro fér fordonstrafik.

» T 1| ety =3 7

Bild 6 a och b Skiss éver ny bilbro bredvid den befintliga gdng- och cykelbron

2. Pyttebron: Overfart i Klippanvégens férlangning med ny bro fér bade géng- och
cykeltrafik och fordonstrafik.

gy ® v S

i

1%,
HRY

Bild 7 Skiss éver ny bro med b8de biltrafik och gdng- och cykeltrafik
(Samma strackning som alternativet 1 i den véstra delen)
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3. Varvsvdgen: Ny bro i Varvsvdgens forldngning med fortsattning via Reningsverksvagen
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Bild 8 Skiss dver alternativet i Varvsgatans férldngning

4. Kulltorpsvagen: Forbindelsen gar via en ny tunnel bredvid befintlig underfart vid
Kulltorpsvdgen och ny vag vaster om jarnvagen fram till Havsbadsvagen. Strackningen
framgar av dversikten i bild 5.
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5. Hembygdsparken: Fran Klippanvagen ny strickning fran Kungstorpsbron norr om
Klippanvagen mot Margretetorpsvagen med fortsattning norr om Statoilmacken med syftning
mot Vallgatan och Hembygdsparken samt ny bro vid Hembygdsparken.

v ':“‘-;3’ ,"“

Stddmur

Bild 9 a och b Skiss 6ver alternativ 5 via Hembygdsparken

6. Hembygdsparken: Fran Klippanvagen via Ostergatan mot korsningen Storgatan och
Danielslundsgatan med fortsattning via Danielslundsgatan mot Hembygdsparkens sddra del
samt ny bro vid Hembygdsparken.
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Bild 10 Skiss dver alternativ 6 via Danielslundsgatan och Hembygdsparken
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Effekter pa trafiken

Férdelning om férbindelsen ligger vid Pyttebron, b8da alternativen

2011-01-31

Gata Nollalternativet Alternativ
2020 Pyttebron
Landshdévdingevagen 5200 5500
Jarnvagsgatan 4700 5000
Nybron 10900 4800
Danielslundsgatan 4300 6000
Pyttebron - 6100

Anm. Observera att summorna ska inte stimma mellan de tv8 kolumnerna. Danielslunds-
gatan konkurrerar exempelvis med Margretetorpsvdgen som ligger utanfér jamférelsen.

De nya férbindelserna skapar nya fardvégar. Fran séder blir det langre till den nya
forbindelsen samtidigt som hastigheten sanks langs Nybrogatan-Nybron, vilket medfér

mindre trafikdkningar pa Landshévdingevagen och Jarnvagsgatan. Fran norr blir det ndrmare

till den nya férbindelsen, sarskilt via Danielslundsvégen som darmed far mer trafik.

Forandringarna betyder samtidigt att trafiken minskar patagligt p& Nybrogatan-Nybron, 6100

bilar per dygn, samt utmed Storgatans och Ostergatans norra del med drygt 2000 bilar per
dygn pd vardera gatan. Férhdllandena illustreras éversiktligt i bild 11.

+500

+300

Bild 11 Trafikféréndringar med ny férbindelse vid Pyttebron.
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Férdelning om férbindelsen ligger vid Varvsvagens férlédngning

2011-01-31

Gata Nollalternativet Alternativ
2020 Varvsvagen
Landshdvdingevagen 5200 6400
Jarnvagsgatan 4700 4100
Nybron 10900 9700
Danielslundsgatan 4300 2000
Varvsvégen pa bron - 3100

Férbindelsen vid Varvsvdgen ger sma féréndringar i de centrala delarna. Flédet éver Nybron
minskar endast med 1100 bilar per dygn. Ddremot valjer en stor del av infartstrafiken fran

norr den nya férbindelsen i stéllet fér Danielslundsgatan. Trafikékningen pa Landshévdinge-
végen blir nu betydligt stérre och innehaller bland annat évergripande genomfartstrafik fran

norr till de sédra delarna av stadsomradet.

+3100

Bild 12 Trafikférédndringar med ny férbindelse vid Varvsvdgen

-2 000

-2300

Férdelning d& férbindelsen ligger vid Kulltorpsvdgen

Gata Nollalternativet Alternativ
2020 Kulltorpsvagen

Landshdvdingevagen 5200 5000

Jarnvagsgatan 4700 4700

Nybron 10900 10900

Danielslundsgatan 4300 4300

Vid tunneln under VKB - 300

Forbindelsen ger mycket sma forandringar i trafikmonstret.
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Férdelning d§ férbindelsen gar frdn Klippanvégen via

Hembygdsparken
Gata Nollalternativet Alternativ
2020 Klippanvagen-
Hembygdsparken

Landshdvdingevagen 5200 5500
Jarnvagsgatan 4700 4900
Nybron 10900 5800
Danielslundsgatan 4300 6100

Ny bro vid Hembygdsparken - 5000

Ménstret blir ungefir detsamma som fér de bada alternativen vid Pyttebron, men férandring-

arna ar mindre. Nybron avlastas i detta fall med 5000 bilar per dygn. Den nya forbindelsen

genom Hembygdsparken far lika mycket trafik. Trafiken minskar dven i detta alternativ med

drygt 2000 bilar per dygn lédngs de norra delarna av Storgatan och Ostergatan.

+500

+300

Bild 13 Trafikférédndringar med ny férbindelse via Hembygdsparken

Férdelning d§ férbindelsen gdr via Danielslundsgatan och

Hembygdsparken
Gata Nollalternativet Alternativ
2020 Danielslundsgatan-
Hembygdsparken

Landshdvdingevagen 5200 5500
Jarnvagsgatan 4700 4800

Nybron 10900 6100
Danielslundsgatan 4300 6000

Ny bro vid Hembygdsparken - 4700

I huvudsak samma féréandringar som i alternativet fran Klippanvéagen.
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Slutsatser

Analyserna visar att det ar bara strackningarna via Pyttebron och Hembygdsparken som ger
patagliga avlastningar pa Nybron och de anslutande gatorna i centrum. Dessa bada alterna-
tiv skapar darfér bast mojligheter for fortsatt utveckling av handeln i centrum, férldngning av
Storgatan och fér mdéjligheterna att réra sig till fots och med cykel i centrum. Strackningen
via Pyttebron har ndgot béttre effekt &n strackningen via Hembygdsparken. Strackningen via
Pyttebron ger ocksd en enkel och gen férbindelse till den planerade bebyggelsen inom
Stationsomradet och till Resecentrum. Den ger ocksa en naturlig kontakt ut mot havet foér
turister och besékare. Alternativen via Hembygdsparken &r nagot samre i dessa avseenden.

I féljande tabell grupperas de olika alternativen efter deras grad av maluppfyllelse gentemot
de mal som formulerats, dvs:

- Fortsatt utveckling av bebyggelse i centrala staden vaster om Rénne a.

- Forbéattra for handeln i centrum genom att utvidga Storgatan som gdgata och god
tillganglighet for bestkare.

- Forbattrad tillganglighet och tydligare forbindelser for turister och bestkare till hav och
camping.

- God tillganglighet till Resecentrum.

- Gaende och cyklister ska prioriteras i centrum.

- Hastigheterna i biltrafiknatet ska ge férutsattningar for en saker och trygg stadsmiljé och
minskad paverkan pa stadsbebyggelsen.

Mal Liten Ganska Stor
eller stor
ingen
Utveckling av ny bebyggelse 3,4 5,6 1,2
Handeln i centrum 3,4 5,6 1,2
Hav, camping, turism 3,4 5,6 1,2
Rececentrum 3,4 5,6 1,2
Gaende och cyklister 3,4 5,6 1,2

Alternativen 1 och 2 medfér “stor” maluppfyllelse, alternativen 5 och 6 “ganska stor”
maluppfyllelse. De tva dvriga alternativen ger ingen eller liten maluppfyllelse. De centrala
ldgena via Pyttebron eller Hembygdsparken ger bast forutsattningar for fortsatt stads-
utveckling i de centrala delarna av staden och ar darfér de alternativ som ingdr i den
fortsatta behandlingen av trafikplanen.

Hastigheten &r generellt sett ett verksamt medel bdde vad galler trafiksdkerhet, buller och
prioritering av de oskyddade trafikanterna. Valet av hastigheter i biltrafiknatet kan dock
gbras oberoende av vilken stréckning man véljer fér en ny férbindelse. Det ingar darfér inte i
bedémningen ovan.
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Behov efter 2020

Varvsvagen

P& langre sikt kan forutsattningarna férdndras. Fortsatt stark utveckling i de norra delarna av
kommunen kan p& 18ng sikt motivera en kompletterande férbindelse vid Varvsvdagen. Man
bér dock observera att analyserna visar att det uppstar risk for en ny “vastlig férbifart”, dvs
att trafik frén norr mot séder véljer att firdas via Varvsvdgen-Reningsverksvagen-
Landshévdingevagen i stallet fér Danielslundsgatan-Kristian II:s vdg.

Analyserna visar att forbindelserna via Varvsvagen och Pyttebron/Hembygdsparken till viss
del konkurrerar med varandra, vilket betyder 6kad kostnad och mindre nytta av den enskilda
forbindelsen om bada byggs. Férbindelsen via Varvsvdgen maste saledes motiveras av stark
framtida tillvéxt i de norra delarna av kommunen.

Ny férbindelse vaster om V&stkustbanan

Tva forbindelser har studerats, se bild 14 pa nasta sida. Syftet med bada &r att forsoka
avlasta Landshoévdingevdgen och att nd omrddena vaster om Véstkustbanan.

Analyserna visar att om man utgar fran lage A, Kulltorpsvégen, sa far férbindelsen mindre &n
200 bilar per dygn, dar ca 100 &r ett nytillskott “hela vagen” framst riktat till malpunkter i
Kulltorp och Sédra Utmarken. Fartdampning langs Landshdvdingevdgen ¢kar inte flodet
namnvért. Det geografiska motstandet &r alltfor stort. Valjer man daremot att ga i lage B,
Sanddkravagen, sa blir forbindelsen mer attraktiv. Upptagningsomradet blir storre bade i
s6der och norr. Trafikflodet 6kar till ca 1000 bilar per dygn. En viss avlastning, ca 300,
uppkommer vid Landshévdingevégen. Effekten &r dock inte s3 stor i de centrala delarna att
det finns motiv att lagga en ny férbindelse via Sanddkravégen.

En ny forbindelse via Kulltorpsvagen kan daremot bli intressant fér framtida utveckling
vaster om Vastkustbanan. Redan nu kan det vid soliga sommardagar bli mer trafik via
Kulltorpsvédgen an vad de utférda analyserna for en vardagssituation visar, men dnda inte
tillrackligt for att fram till 2020 motivera en ny vag mot Havsbadsvagen och ny planskildhet
under Vastkustbanan.
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Bild 14 Studerade ldgen fér en férbindelse under Véstkustbanan

Hastigheterna i gatunatet

Hastigheten ar, som sagts ovan, ett verksamt medel att forbattra trafiksakerheten, buller
och prioriteringen av oskyddade trafikanter. Risken att skadas allvarligt eller dédas minskar
om hastigheten sénks fran nuvarande 50 km/tim till 40 km/tim, bullernivén sjunker generellt
sett med 2 dBA, det blir lattare for gdende att passera en gata, sarskilt for barn och aldre.

En sankning till 40 km/tim bér darfor vervdagas som hégsta tilldtna hastighet inom staden.
Undantag dock vid skolor dér 30 km/tim fortfarande bér galla och langs infarterna till de
centrala delarna av staden, dar 60 km/tim exempelvis kan anvandas utmed Klippanvagen.
Hogre eller lagre hastighet kan aven forekomma utmed andra delar av gatundtet. Gatunatets
struktur enligt trafikplanen och lokala forhallanden far avgora. En hastighetsplan bér darfér
upprattas enligt den metodik som anges i handboken Ratt fart i staden.
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HUVUDNATETS STRUKTUR I STORT

Huvudnétets uppgift &r att formedla trafik mellan stadens olika delar och trafiken utifran till
sina resmal inom stadsomradet, savél vardagliga resor som besdkare och turister. Huvud-
natet ar ryggraden i stadens gatunat. Det maste fungera pa ett enkelt och tydligt satt.

Kristian II:s vag

Kristian II:s vag har en viktig uppgift som évergripande strdk genom den centrala delen av
staden och &r ndgot av en ryggrad i systemet. Trafikflédet uppgar idag till mellan 9000 och
12000 bilar per dygn. Prognoser fér utvecklingen pa Iang sikt har visat siffror p& uppemot
20000 bilar per dygn, exempelvis i trafikplanen fran 2003. Samtidigt anges att férédndringar
bér géras genom att smalna av végen till tvd kérfalt pd den sédra delen och bygga om de
signalreglerade korsningarna till rondeller.

Danielslundsgatan Margretetorpsvagen
\ ;
%//—» Klippanvagen
Centrum 4 /
74
/41
|
/ |

/
Kullavagen k

Helsingborgsvagen

Bild 15 Kristian den II:s vdg som samlande str8k.

Utbyggnaden av Sédra Angelholm kommer att 6ka bilflddet &ven om man kan skapa
forutsattningar for en hallbar stadsutveckling med mattfull bilanvandning. Normalt sett &r
det korsningarna ldngs ett strak som avgér hur stort flode som kan réra sig ldngs straket. I
detta fall &r &ndpunkterna i séder och norr avgérande tillsammans med korsningen vid Ostra
vagen. I séder finns en rondell, i norr planeras det for en rondell, vid Ostra vagen skulle man
ocksa kunna tanka sig en rondell. Med enfaltiga rondeller bér straket kunna hantera fldden
upp till ca 16-18000 bilar per dygn, till stor del beroende p& hur manga fotgéngare och
cyklister som behdver passera dver straket. Generellt sett &r det inte sjalvklart att ersatta en
signalreglering med rondell. Méjligheten att prioritera gar férlorad, &ldre och synskadade har
svarare att hantera en rondell.

Med stdd av berdkningar som gjorts skulle inte fyra kérfalt behdvas for den sddra delen. Den
norra har idag bara tvd. Strdket bér dven i fortsattningen kunna fungera som en sorts inre
ryggrad i biltrafiksystemet. Frdgan om korsningarnas utformning bér dock analyseras vidare,
vilket kommer att ske i den utredning som pabérjats inom tekniska kontoret.

I cykelplanen redovisas férslag till ny cykelbana utmed Kristian II:s vag. Cykelbanan skulle

kunna forlaggas till vastra delen av befintlig kérbana. Detta bor vara méjligt med utgangs-

punkt frdn de berdkningar som gjorts, men detta &r ocksd en sak som kommer att belysas i
tekniska kontorets utredning.
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Infarterna till centrala Angelholm

Infarterna fungerar som férmedlande lankar frdn det omgivande vagnatet till stadens olika
delar, dar centrum &r en viktig, mer samlad malpunkt. Sjukhuset, verksamheter av olika
slag, turistanlaggningar och havet ar exempel pd malpunkter som ligger pa olika stéllen inom
staden. Det ar darfor viktigt att trafiksystemet far en tydlig och lattorienterad uppbyggnad.
Tanken &r har att trafikanter som kommer in via de olika infarterna ska fangas upp av en
"central fordelare”, i detta fall Kristian II:s vag. Principen framgar av skissen nedan. Avsikten
&r att ta fram en végvisningsplan da trafikplanen &r antagen.

Danielslundsgatan Margretetorpsvdgen

Klippanvégen

Centrum
Kristian II:s vag

en inre fordelare

Ostravagen
Kullavdagen

.

Helsingborgsvagen
Bild 16 Kristian II:s vdg och infarterna

Klippanvégen

Klippanvégen kan betraktas som nagot av huvudinfart till Angelholm. Den har mest trafik av
de sex gatustrak som enligt bilden ovan kan betraktas som infarter. Den kan ses som en
forlangning av vag 13 och ansluter till motorvégen och Kungsgardsleden. I 6ster omges den
av verksamhets- och handelsomraden. I véster nar den fram till norra delen av centrum och
"fordelaren” Kristian II:s vag.

Klippanvégen &r alltsd viktig for stadens funktion, men ocksd for det intryck som besdkaren
far. Vagen har fyra korfalt idag, vilket behdvs i de dstra delarna forbi Midgdrdsomradet fram
till Lagegatan. Darefter bér vagen kunna smalnas av till tva korfilt, vilket ger plats fér bade
ny och mer stadsmassig gestaltning samt en ny langsgdende cykelbana. Vid korsningen med
Kristian II:s vag pagar planering for en ny rondell, som férutom sina trafiktekniska motiv
&ven kan ge annu ett avbrott i straket, dar karaktaren byts.

Ostra végen.

Ostra vagen fungerar som centruminfart och passerar bade Kungsgardsleden och Kristian
II:s vag pa sin vag in mot centrum, dar Laxgatan och Jarnvégsgatan tar vid. Vagen har tva
korfalt idag och behoéver inte fler. I detta fall handlar det mer om lampliga korsnings-
utformningar och hur gatan ska gestaltas.
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Midgardsomradet

I planeringen for Midgadrdsomradet har olika lagen fér en ny anslutning till Kungsgardsleden

diskuterats. Valet av ldge har inte bara koppling till hur Midgdrdsomradet ska trafikférsérjas
utan ocksa till kommande utbyggnad av omrddet mellan Midgarden och Margretetorpsvégen.
Den nya bebyggelsens utformning kommer att behandlas i fortsatt planarbete.

Vaster om Kungsgdrdsleden bér nya anslutningar prévas bade mot Margretetorpsvégen och
Kungsgardsleden. En direkt koppling till Kungsgardsleden gor det lattare att nd omradet fran
soder, vilket minskar belastningarna fran tillkommande trafik pa det befintliga gatunitet
s6der om den nya bebyggelsen.

Aven for verksamheterna éster om Kungsgardsleden kan nya anslutningar prévas bade mot
Margretetorpsvédgen och Kungsgardsleden.

e —
————
o a—

Bild 17 T&nkbara ldgen fér nya anslutningar till Kungsg8rdsleden och Margretetorpsvégen
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TRAFIKNATET I CENTRUM

I de centrala delarna av staden pagar sedan flera ar en omfattande stadsomvandling, som
forutom ny bebyggelse dven inrymmer upprustning av den offentliga miljéon och omradena
ldngs Rénne 3. Bilden nedan illustrerar tdnkbara omvandlingsomraden framfér allt véster om
Roénne &. Inom nagra omraden pagdr ombyggnader, inom andra pagar férberedande
planering. Bilden illustrerar ocksa hur den framtida gatustrukturen kan byggas upp for att
svara upp mot de behov som de nya omradena staller.

Det &r i detta sammanhang som den nya férbindelsen kommer in. Den ingdr som en del av
det lokala gatunatet, men erbjuder ocksa en lattorienterad vag for besdkare pa vag till havet
eller till resecentrum, Halsostaden och andra bestksmal i de centrala delarna. Férbindelsen
ska ocksa bidra till att savél befintlig som nyskapad trafik kan férdelas pa fler gator. En
grundtanke bakom det nya gatunétet &r att erbjuda mer plats for gdende och cyklister utan
att for den skull utestanga bilen. Den nya forbindelsen illustreras har med strackning via
Pyttebron eftersom analyserna visar att den strackningen uppvisar bast effekt och basta
malupfyllelse.

Bilden illustrerar och de nya méjligheter som skapas fér de som gar och cyklar. Det befintliga
straket behadlls, 1angs Nybron och Havsbadsvégen kan ett genomgdende strak skapas med
férlangningar bade mot havet och omradena i 6ster. En ny gang- och cykelbro féreslas mot
Hembygdsparken.

Den nya férbindelsen maste anpassas till det grénstrak som den gar genom och omgivande
bebyggelse. Likasd maste méjligheter skapas att fran bron na ner till promenaderna utmed
Ronne &. Inom ramen for trafikplanen har preliminara studier gjorts for att fa ett grepp om
de krav som kan stéllas. Bilderna nedan ska ses som exempel pa hur férbindelsen kan
utformas genom parken.

Bild 18 Exempel p& hur den nya férbindelsen skulle kunna se ut d§ den passerat Rénne 8, vésterut
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Bild 19 Principutformning av biln&tet i centrum

Den rdda fargen visar vilka gator som fungerar som genomfarter eller infarter.
BI&tt visar gator som ingar i det centrala uppsamlande straket.
Gront visar pd gator och natverk med mer lokal, finmaskig karaktar.
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GATU- OCH VAGFRAGOR I SODRA
ANGELHOLM OCH BARKAKRA

Sédra Angelholm

Planering pagar foér en utbyggnad av Angelholms sédra delar. Planarbete pagar for ny
bebyggelse inom “Porten” och arbetet med att ta fram en fordjupning av éversiktsplanen foér
ett stérre omrade séder om Porten.

Bilden nedan illustrerar hur den nya bebyggelsestrukturen kan se ut och hur de olika delarna
kan anslutas till gatunétet. Omradet ansluts till Kullavégen i vaster, Helsingborgsvégen/vég
107 i dster samt till Kungsgardsleden. Ett uppsamlande strék I6per genom omradets mitt.
Avsikten &r att det ska fungera for angéring till bebyggelsens olika delar och som cykelstrak.
Genomgaende trafik férsvaras genom olika typer av fartddampande dtgérder. Delar av straket
kan exempelvis utformas som gangfartsomraden.

Kullavdgens funktion som infartsvag tonas ner till forman fér nya anslutningar och en béttre
kontakt mellan den nya bebyggelsen och Sédra Utmarken. Fartdampningar anlaggs dar
oskyddade trafikanter kommer att korsa gatan. Omradet far tre nya anslutningar till Kungs-
gardsleden, samtliga i form av rondeller. Vid samtliga rondeller utférs fartddmpning i syfte
att sakra de oskyddade trafikanternas méjligheter att korsa Kungsgardsleden i plan. Detta
galler sarskilt for rondellen “i mitten”, dar det centrala cykelstrdket korsar Kungsgardsleden.

Atgarderna p& detta avsnitt av Kungsgardsleden férvéntas inte paverka ledens évergripande
funktion nadmnvért. Tvartom &r ambitionen att leda ut s& mycket biltrafik som méjligt till
Kungsgardsleden fér att utnyttja den évergripande funktionen.

$

Bild 20 Skisserad struktur fér Sédra Angelholm
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Barkakra

Inom ramen for den fordjupade dversiktsplanen pagdr bland annat studier av hur biltrafik-
natet bor byggas upp. Avsikten &r att anvanda vag 1710 som ett huvudstrak genom
omradet. Vagen planeras léngs en delstrécka att omgestaltas med bebyggelse av
bykaraktér. Farten maste vara I3g, trafikflodet maste begrénsas s& mycket som méjligt for
att 6ka sdkerheten och begransa barridreffekten.

Detta staller krav pd hur det nya omrddet byggs upp och hur vagnatet som helhet kan
byggas upp. En grundldggande tanke &r att styra ut s& mycket som méjligt av trafiken fran
Bjare till vag 105. Tidigare berdkningar visar att den trafiken uppgar till 2000 & 2500 bilar
per dygn. Viktigt &r ocksd att tillfarterna till utvecklingsomradet Valhall Park utformas s3 att
trafiken p& bygatan begrénsas.

Den sammanlagda utvecklingspotentialen &r stor inom Barkakra, Valhall Park och Vejby-
strand. Den nya stationen och attraktiv busstrafik kommer att minska bilresandet, men
biltrafiktillvixten kan &nda bli stor. Beredskap maste darfér finnas for avliastande
forbindelser. I planarbetet studeras darfor alternativa Idgen for en ny koppling till E6.

I pagaende planering fér omradet Tvarbanan behandlas frdgan om en kompletterande
forbindelse norr om flygplatsen. Férbindelsen behdvs dven som tillfart till det nya omradet.
Framst for de som ska arbeta dér. Den tunga trafiken far tillfart norrifran via trafikplatsen vid
Hjarnarp.

I bilden nedan illustreras hur vagnatet skulle kunna byggas upp inklusive en markering foér
en ny trafikplats vid E6.

Yeg 7o5

/-

\~

“Byg;qta"
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=

Upprustning

&
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Bild 21 Vé&gsystemet runt Bark8kra och Valhall Park
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PARKERING

Parkering &r en viktig del i biltrafiknatet. Tillgdngen pa parkeringsplatser avgér i stor
utstrackning vilken tillganglighet som ett omrade har. Genom taxor och tider kan olika
andamal prioriteras. Korta tider gynnar exempelvis besdksparkeringen genom att
omsattningen okar pa attraktiva platser.

I bérjan av 2000-talet genomférdes ett par parkeringsstudier, dels en analys av parkerings-
situationen i centrum, dels ett forslag till parkeringsnorm for den nya bebyggelse som
pdborjades inom Sockerbruksomradet. Bada studierna genomférdes i samarbete med
fastighetsagare och naringsliv.

Nu har ett nytt gemensamt arbete dragits gang tillsammans med néringslivet. Det
gemensamma arbetet bér utmynna i ett férslag till parkeringspolicy for kommunen, dar en
gemensam syn pa taxor och tider etableras och dar ett samarbete kommer till stdnd nar det
galler anvandningen av saval nya som befintliga anlaggningar. Policyn bér aven omfatta en
ny parkeringsnorm som reglerar behovet av parkeringsplatser inom kommunens olika delar.
Parkeringsnormen lagger grunden till hur ansvaret for parkeringen ska regleras.

Trafikverket, Skanetrafiken m fl har genomfért en gemensam utredning kring behovet av
pendlar- och samakningsparkeringar. Fér Angelholms del anges ett behov pa 163 nya platser
i anslutning till stationen. Utdver detta kan ungefir 30-40 platser behévas vid nya Barkakra.

I dagslaget finns ca 150 vél anvdnda platser som markparkering pa centrumsidan. Enligt en
undersékning som tekniska kontoret gjort kommer ungefir 70% av de som parkerar fran
Angelholms kommun, varav ungefir hélften fran staden. Fran Bastads kommun kom 23, frén
Jonstorp 5 stycken. I évrigt kan man hitta enstaka bilar fr&n omrdden utanfér regionen.
Fragan ar om detta &r ratt utformning for framtiden, sarskilt med det nya behov som
redovisats. Det finns méjligheter att forldagga en stdrre pendlarparkering med ca 200 platser
vaster om stationen.

I centrum finns parkeringshus vid Hemkdp och under mark i kvarteret Duvan respektive
P&fdgeln. Kommunen studerar just nu i samverkan med fastighetsdgarna en férbindelse
under mark mellan dessa bada anldggningar (tunnel under Storgatan). Ytterligare ett
parkeringsdack planeras i kvarteret Falken. Avsikten ar att 6ka tillgangligheten for besdkare
till centrum.

Samakningsparkeringar bér ligga i de yttre delarna av bilnitet, exempelvis i anslutning till
Kungsgardsleden. I dagsléget finns en sddan vid Ostra vdgen. Det anges inget 6kat behov i
Végverkets studie. Behovet av ytterligare ldgen far studeras i fortsatt planering.

I manga stader dyker frdgan om infartsparkering upp. I mellanstora och mindre stader kan
funktionen av infartsparkering ifr@gasattas. Om en sddan parkering ska fungera sa bor den
ligga inom behagligt gangavstand fran city. Parkeringen vid Stadshuset &r exempel pa en bra
infartsparkering fér centrum i Angelholm.
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HUR KAN CYKELTRAFIKEN UTVECKLAS

En grundlig genomlysning har gjorts av cykelnatet i Angelholm, savél inom staden som
omkringliggande tatorter. Resultatet av arbetet finns i den nyligen antagna cykelplanen. For
helhetens skull redovisas har viktigare delar av cykelplanen.

Nulage

I Angelholm finns det idag 3 olika typer av cykelvagar (g8ng- och cykelvég, cykelbana och
cykelfélt) samt cykel i blandtrafik.

G&ng- och cykelvdg (GC-vdg) - Vag som ar avsedd for gang- och cykel trafik, samt trafik
med moped klass II. Friliggande med skyddszon mot kdrbana for motorfordon. Denna typ av
vag ar alltid dubbelriktad.

Cykelbana - Vag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II. Cykelbana
anldggs som dubbelriktad eller enkelriktad och avskiljs frdn motorfordonstrafik genom
férhdjning med kantsten eller annan fysisk anordning eller genom sidoférflyttning fran
kérbanan. Cykelbana kan anvéndas pa gator ddr utrymmet &r begrénsat.

Cykelfélt — Ar ett sarskilt korfalt som genom vagmarkering &r anvisad for cyklande och férare
av moped klass II. Cykelfalt avmalas som ett sérskilt enkelriktat falt i vdgbanan och
markeras med cykelsymboler.

Blandtrafik - Cykeltrafik hanvisas till kdrbanan tillsammans med motorfordonstrafik. Denna
typ av vag ar inte en "cykelvdag” utan bara en sista 16sning for cyklisterna. Dar blandtrafik
markeras pa karta, boér hastigheten inte vara hégre dn 30 km/h, och antalet fordon bér inte
Overstiga 5000 bilar per dygn.

I bild 21 kan man se cykelvdgarna uppdelade i vanliga cykelvdagar (gréna) och de cykelvagar
som beddms tillhéra genomfartsstrak (orange). Spridningen av cykelvagar ar férhallandevis
jamn éver Angelholms tétort. Men det finns fortfarande delar av staden som skulle ma bra av
en battre sammankoppling. I bilden kan man ocksa utldsa hur omgivande orter férbinds med
staden. Aven ldngs dessa strak finns ett antal glapp samt att vissa andra foérbindelser helt
saknas. De flesta cykelvdgar som gar mellan de omkringliggande orterna har Vagverket som
vaghallare.

Sakerheten pa cykelvdgarna har mycket att géra med att se och att synas. Det &r dven
viktigt att cyklisterna kan trafikreglerna och vet vem som har féretrade i olika
trafiksituationer. Aven trygghet pa cykelvdgarna har att géra med att se och att synas. Man
maste kunna &verblicka platsen man rér sig pa och man maste kunna kanna att det finns
manniskor i narheten. Bade ur trygghets- och ur sidkerhetssynpunkt &r det viktigt att det
finns tillracklig belysning langs cykelvagarna.
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Teckenférklaring
= GC-vag
== GC-vag - Blandtrafik
—— GC-vig - Genomfart
== GC-vig - Genomfart - Blandtrafik

Bild 22 Det nuvarande cykelnétet inom staden
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Bilden som féljer visar att olyckorna mellan bil och cykel har varierat mellan 10-20 per ar
under de senaste dren. M&jligen kan man skénja en viss minskning under de senaste aren.
Under denna period har antalet singelolyckor dkat, likasd kollisionerna mellan cyklister, &ven
om antalet rapporterade olyckor &r litet. Detta talar for att man maste dgna storre
uppmarksamhet at cykelnatets standard, bade vad galler utformningen i alla dess detaljer
och hur cykelvagarna skoéts.
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Bild 23 Cykelolyckor i Angelholms kommun enligt STRADA

Idag finns det ingen cykelvagvisning fér cykeltrafiken i kommunen. De fa skyltar som finns
ar framst sddana som visar vagen pa de cykelvdagar som byggts av Vagverket. Ett
Overgripande helhetsgrepp, framforallt for cykelvagvisningen, men dven foér markeringar i
vagbanan behévs, bdde for att forenkla och for att visa att kommunen &r en helhet.

Framtid

Infér arbetet med cykelplanen formulerades féljande vision:
Cykelvénliga Angelholm - att méjliggéra for livet utan bil!

I visionen arbetar man bort Angelholms kommuns bil-image och gér det méjligt fér
allménheten att klara av sin vardag utan att behéva anvénda sig av bilen. Man ser dven att
cykeln blir en naturlig del av vardagen och att sdkerhet, tydlighet och enkelhet préaglar
cykelvagnétet.

Alla kommuninnevanare har inte tillgang till bil, det &r alltsa fraga om att alla som anvander
sig av cykeln i vardagen ska klara av att nd dit man vill pd sikra och enkla cykelvdgar med
tydlig vagvisning. Om man far allmanheten att vélja bort bilen som transportmedel, till
férman for cykeln, kan man minska koldioxidutslappen, man 6kar manniskors halsa da de rér
sig mer i sin vardag och kommer &ven at den ekonomiska aspekten. Ekonomiskt for
personen som valjer bort bilen och slipper bensinkostnaden och ekonomiskt for det
offentliga, dd cyklisten férbattrar sin halsa och inte blir en belastning for sjukvardssystemet.
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Bilen tar upp mycket plats i staden, bade med végar och parkering. Satsar man istéllet pa
att cykeln tar del av detta utrymme, kommer det att leda till en mer attraktiv stadsmiljo.

Med utgdngspunkt frén visionen formulerades sedan féljande malsattningar:

For att malsattningar ska kunna uppnds behdver de vara rimliga och fér att man ska veta om
de har uppnatts behéver de vara matbara. Men, det &r svart att sdga hur man ska mata
sadant som s&kerhet och trygghet. Olyckor och otrygghet kan troligen férebyggas, men det

. o o . . o

ar svart att veta om resultatet har berott pa insatserna som gjorts eller om de berott pa
andra faktorer.

- Cyklandet i Angelholms kommun skall 6ka med 5 % till 2014 och med 10 % till 2019

- Sakerheten och tryggheten for cyklister skall forbattras och antalet olyckor ska minska.
Aven konsekvenserna for olyckorna ska bli lindrigare och anvéndandet av cykelhjalm ska
Oka.

- Motivationen och kunskapen hos kommuninnevanarna ska tka, sd att de lattare valjer
cykel fore bil och cykelvagarna trafikeras av flera olika trafikantgrupper. Detta gérs genom
att starta minst ett nytt informations- eller attitydféréandrande projekt varje &r fram till 2014.
- Skapa ett kommunoévergripande nat av primara och sekundara cykelférbindelser som
genomkorsar och férbinder tétorterna. Cykelvagnatet ska pa ett tydligt satt leda till
malpunkter s& som skolor, arbetsplatser och handel.

Né&tet i bild 26 ldngre fram i rapporten kan ses som ett exempel pa hur det framtida
cykelnatet inom staden boér se ut enligt cykelplanen. Bilden visar egentligen vad som enligt
arbetsrapporten bér byggas under perioden 2015-2029. Lagger man detta till det som
"finns” 2015 s& far man natet som helhet. Man kan dock se att det finns tva patagliga luckor,
cykelnéten i Barkakra och Sédra Angelholm. Fér badda dessa omraden pagar planering i form
av foérdjupade Oversiktsplaner. Forst nar dessa ar klara blir bilden éver helheten klar.

Man kan dock se att de férslag som ingar i cykelplanen fram till &r 2019 innebér att
cykelnatet hanger ihop och att nya sammanhéngande cykelstrdk kommer till bland annat
l&ngs infartsvagar som Klippanvégen och Ostra vdgen samt ldngs den “inre fordelaren”
Kristian II:s vag. Dessa nya strak illustrerar ambitionen att erbjuda cyklisterna egna
utrymmen l&ngs de strdk dar biltrafiken gar, dvs att samla trafikslagen till gemensamma
strak, vilket om inget annat framjar tryggheten och genheten i cykelnétet.

Férutom férslag till nya lankar i cykelnétet innehaller cykelplanen &ven

- principer for utformning av cykelbanor och cykelvagar, tunnlar mm
- forslag till informationsinsatser och attitydférandringar

- att forbattra cykelvagvisningen

- uppfdljning genom rakningar mm.
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HUR KAN BUSSTRAFIKEN UTVECKLAS

Nulage

Det nuvarande busslinjenatet bestar av tva linjer, den ena, linje 2, ndrmast av regional
karaktér, den andra, linje 1, av "smastadskaraktér”, dvs en linje med krokig strackning och
stora enkelriktade slingor i de yttre delarna.

Trots detta har resandet 6kat kraftigt, mer &n férdubblats sedan ar 2000. Men ekonomin i
trafiken d@r svag. Det behoévs fler resendrer for att trafiken ska kunna utvecklas. Med tanke
pd kommunens ambitioner att vdxa sa borde det vara méjligt att astadkomma ett mer
"stadsméssigt” bussnat, vilket ocksa &r angeldget d& malsattningen &r att skapa
forutsattningar for en hallbar stadsutveckling.
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Bild 24 Nuvarande busslinjenét inom staden
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Framtid

De nya bebyggelseomrddena som planeras pockar pa forbattrade linjer i alla vaderstreck.
Natet i bilden nedan illustrerar hur ett nat skulle kunna byggas upp fér att svara mot de
framtida ambitionerna. Hyggligt gena linjer, alla ndr centrum och stationen. De exakta
linjestrackningarna maste diskuteras narmare med Skanetrafiken. En sddan diskussion har
forts i arbetet med férdjupningen fér S6dra Angelholm, vilket lett fram till den princip som
redovisas i bilden. I férdjupningen for Barkdkra pagdr samma typ av diskussion, dar
tillgangligheten till den nya stationen &r en viktig fraga.
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Bild 25 Skiss till framtida busslinjendt inom staden

De regionala bussarna fran soder fortsatter att ga langs Helsingborgsvégen och Kullavagen.
Linje 1 ratas ut och far en rak, central strackning langs Kullavagen fér att méjliggéra en
forlangning till de yttre delarna av omradet Sédra Angelholm. Enligt Skanetrafikens
berakningar tycks det finnas en mdjlig samhallsekonomisk I6nsamhet i en ny planskild
bussforbindelse under jarnvagen mot Astorp. Férbindelsen ska anvéndas av bade regionala
bussar och linje 2.
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HUR KAN MAN SKAPA EN GANGVANLIG
STAD

N&r det galler gdngtrafiken sd &r det svart, ja nastan omdjligt, att peka ut ett samman-
hangande nat av samma typ som for de andra trafikslagen. Fotgangaren prioriterar genheten
mycket starkt, vilket syns i de stigar som manga ganger trampas upp pa grésmattor och
gronytor. De vardagliga forflyttningarna ar ofta en del av en resa med annat fardmedel,
ibland handlar det om motion eller rekreation.

Né&tet bestdr av gangbanor, gdng-och cykelvagar, ibland av lokalgator eller végrenar.
Genhet, lutningar och orienterbarhet &r viktigt, likasd sdkerhet och trygghet. Méjligheterna
att passera en gata eller rora sig langs en gata begransar ofta tillgangligheten, inte minst for
barn och aldre. Laga hastigheter och sma fldden 6kar fotgédngarens rérelseméjligheter.

Den som gar upplever staden och stadslivet pa ett ndrmare och tydligare sétt. Kvaliteter som
bidrar till upplevelsen kan vara sérskilt viktiga att uppréatthalla i stadens centrala delar.
Sammanhangande omraden och trivsamma miljoer gynnar bade méjligheterna att réra sig
till fots och stadslivet som sadant. Under de senaste aren har ett sadant utvecklingsarbete
dragits igang fér Storgatan och Rénne 8 med omnejd. Trafikplanens férslag for bilnétet i de
centrala delarna innebar en fortsattning av detta arbete dar centrum som helhet och
drummet ses som ett sammanhingande gangomrade.
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FORSLAG FOR BILTRAFIKEN

o
Mal
Gatunatet som helhet ska erbjuda god tillganglighet till stadens olika delar

Gatunatets utformning ska ge utrymme for andra trafikslag, bland annat ska hastigheten
(tempot) anpassas till sékerheten och framkomligheten fér gdende och cyklister

Gatunétet ska byggas upp pa ett utvecklingsbart satt genom strategiska reservat

Utformning

I bilden 25 pa nasta sida redovisas gatunétets uppbyggnad. Nétet innehdller tre niver, dar
den roda fargen visar vilka strak som fungerar som genomfarter eller infarter.

Kungsgardsleden har en viktig évergripande funktion som yttre fordelare (ringvég) for
trafikutbytet mellan stadens olika delar i norr och séder. Den ingar ocksd i det regionala
vagsystemet som vag 107. Delen mellan Kullavagen och Helsingborgsvagen ar nedtonad till
forman for anslutningar till det kommande omradet Sédra Angelholm.

Infart till staden kan ske via sex gatustrak, dar Ostra végen och Klippanvagen har funktionen
av huvudinfarter.

Den bl fiargen visar pa uppbyggnaden av ett centralt férdelande strak som samlar upp
inkommande trafik och fordelar ut den till olika omraden, huvudsakligen i den centrala delen
av Angelholm.

Den grona fiargen visar pa gator och natverk av mer lokal, finmaskig karaktér. De behévs
for att gatunatet ska fungera och skapa tillganglighet till stadens alla delar. Gatunatet i
centrum har just denna funktion. Fér denna typ av gator ar gestaltningen och anpassningen
till gdende och cyklister extra viktig. Vissa strdk maste anvandas for busstrafik, de far darfor
lite storre matt sd att bussen kan ta sig fram pa ett rimligt sétt.

Gatunétet bestdr huvudsakligen av tvafiltiga gator, dvs ett korfalt i varje riktning. Undantag
ar framst yttre delen av Klippanvagen. Vid korsningar kan fler kérfalt behévas, vilket far

provas fran fall till fall.

I bild 21 visas inga hastigheter kopplande till de olika funktionerna. Fr&gan om &ndringar far
tas upp i en kommande studie d@ huvudnétets funktion lagts fast.
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FORSLAG FOR CYKELTRAFIKEN

Ny cykelplan

Cykelplanen som antogs under 2010 innehaller inte bara férslag till nya ldnkar och andra
typer av fysiska dtgérder. I planen lamnas &ven forslag pa “mjuka” insatser som kan framja
ett 6kat cyklande. Cykelplanen ligger till grund fér utvecklingen av cykelnatet och cykel-
trafiken och avses hallas levande och aktuell genom arliga uppféljningar, som sedan far
avgora behovet av revidering.

Utformning av cykelnatet

I trafikplanen bor trafiknaten for de olika trafikslagen kunna utldsas. Cykelnatets utformning
maste samspela med de évriga nitens uppbyggnad. Exempelvis &r det viktigt att cykelnitet
&r "tatare” &n bilnatet sd att natet blir tillrdckligt gent och attraktivt. Bilden pa nésta sida
illustrerar hur de 6vergripande forbindelserna, cyklisternas huvudnat, skulle kunna se ut.
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Bild 27 Principutformning av huvudcykelndtet inom staden
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FORSLAG FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Resecentrum, stationen

Resvaneundersokningen fran 2007 visar att 75% av resorna med kollektivtrafik sker utanfor
kommunen. Man ser ocksa att tdgen &r attraktiva for de som behdver pendla till arbete,
utbildning och service p& andra orter. Stationen &r sdledes en viktig resurs for stadens
utveckling och fér trafiken. Bangarden i Angelholm har precis blivit ombyggd med positiva
omddmen som féljd fran de som reser. Nu aterstar att arbeta vidare med parkeringsfragorna
for cyklar och bilar samt att skapa bra tillfarter for de som pa olika sétt tar sig till stationen.
Fragan om en ny pendlarparkering pa véstra sidan om stationen maste studeras vidare i
fortsatt planering tillsammans med fastighetsagaren Jernhusen. Utformningen av bussnatet
och cykelnatet har ocksd stor betydelse fér utveckling av stationen.

Bussnatet inom staden

Fler maste valja att aka buss om resandet med bil ska kunna minskas. For att uppnd detta
maste bussnatet utvecklas inom stadsomradet, vilket i sig forutsatter ett 6kat resande
eftersom trafikekonomin &r fér svag i dagslaget. Alltsa &r man inne i ndgot av en ond cirkel.

Den fortsatta planeringen bér inriktas pd att i samarbete med Skanetrafiken utveckla dagens
busslinjer. De principer som skisserats i trafikplanen bor vara vagledande for arbetet. Viktigt
ar att samtliga busslinjer far bra kontakt med malpunkter som stationen och stora arbets-
och besdksmal som centrum, Midgdrdsomradet och sjukhuset.
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BILAGA

KONSEKVENSER AV ALTERNATIVA
FORBINDELSER OVER RONNE A

Innehall

Omfattning och syfte 49
Kulturmiljo 51
Naturmiljo 55
Arummet och stadsbilden 57
Rekreation och friluftsliv 61
Buller 63
Luft, risk och vibrationer 64
Trafiksakerhet och barriareffekter 65
Kommunala planer och markanvandning 67
Jamstalldhet och barnkonsekvenser 68
Samlad bedémning 69

Omfattning och syfte

I bilagan beskrivs vilka konsekvenser som uppkommer som féljd av de fyra alternativ som
befunnits uppfylla de dvergripande mal som formulerats fér stadens fortsatta utveckling.
Beskrivningen ar inte en formell miljékonsekvensbeskrivhing som ska godkannas av
lansstyrelsen utan en utredning som redovisar vilka miljdkonsekvenser som kan forvantas i
de fyra alternativen.

Alternativens konsekvenser beskrivs med avseende pa kulturmiljé, naturmiljé, paverkan pa
drum och stadsbild, rekreation och friluftsliv, buller, trafiksdkerhet, barriareffekt, mark-
anvandning samt jamstalldhet och barnkonsekvenser. Den tekniska genomférbarheten och
de ekonomiska forutsattningarna behandlas inte i utredningen. Samtliga alternativ férutsatts
vara genomférbara med hansyn till dessa aspekter.
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Kulturmiljo

Nulédge

Se karta 1 Kulturvarden.

Hela utredningsomradet ligger inom omrade som berérs av Regionalt kulturmiljéprogram for
Skane och Kommunévergripande miljder i Kulturmiljdprogram fér Skdne, framtagna av
Lansstyrelsen. Centrum i Angelholm &r redovisat som omrdde med kulturvérden av
Riksantikvarieambetet.

Pyttebron ar inte klassad som vardefull kulturmiljo eller liknande.

Pyttebron &r en fore detta jarnvagsbro (nu enbart gdng- och cykelbro) tillhérande en
jarnvégslinje som gick mellan Angelholm - Ostra Ljungby - Klippan och 6ppnades 1904.
Linjen anvandes mest for frakt till och fran bruket i Klippan, Sockerbruket i Angelholm och
nagra ytterligare verksamheter langs linjen. SJ 6vertog verksamheten 1938, bedrev
persontrafiken med ralsbussar men 1953 las trafiken ned. En ytterligare bro pa
jarnvagslinjen fanns strax intill, dver Storgatan, och brofasten av natursten finns fortfarande
kvar. Pyttebron har ett visst kulturhistoriskt varde eftersom den synliggor
jarnvagsstrackningen och darmed en fas i Angelholms historia, &ven om just den jarnvagen
inte hade ndgon stérre avgérande betydelse for utveckling i trakten.

Bild 1 Pyttebron

I Riksantikvarieambetets databas Fornsok redovisas manga objekt i Angelholms centrala
delar. Féljande kan komma att beréras av eller ligger i ndra anslutning till de féreslagna
alternativa vagstrackningarna.
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RAA-nummer Angelholm 1:1 Hembygdspark, Ovrig kulturhistorisk Idmning
Hembygdsparken innehaller 2 dldre hitflyttade gardar, 1 rekonstruerad héllkista, 1
rekonstruerad doésliknande lamning, 3 milstolpar, 2 resta stenar, dessutom ett tekniskt
museum, en skvaltkvarn, en nyuppférd labyrint, ett nyuppfort rése samt lekpark och
djurpark. Omradet dar Angelholms Hembygdspark ligger var sd sent som under 1700-talets
tidigare del likt en sandoken, dyner som strackte sig fran havet &nda upp till Rebbelberga
kyrka. 1935 upplats omradet till den nybildade Angelholms Hembygdsférening. Den forsta
parkanlaggningen bérjade i det syddstra hérnet av omradet.

RAA-nummer Angelholm 21:1 Hélsokéllor, Ovrig kulturhistorisk I8mning

Strax norr om promenadvagen vid an vid foten av en mindre hojd finns rester av halsokallor.
Inom en ca 110 m I8ng stracka (VNV-OSO) finns minst fem stensatta kallor 1,5-3,5x0,5-2,5
m, kallmurade samt cementerade och hopfogade med kalkbruk. I varje "vaggs" nedersta del
finns ett jarnrér, dar vatten droppar eller rinner ut. Vattnet ar mycket jarnhaltigt. Har
berattas det, att man under senare halften av 1800-talet brukade "dricka brunn".

RAA-nummer Angelholm 61:1 Minnessten och kvarnldmning, Ovrig kulturhistorisk 1dmning

Vid promenadvégen néira Pyttebron stdr en minnessten i tuktad granit, 0,5 m hég, 0,3 m
bred, med inskriften: FRICKA MOLLAN ANLAGD 1758. Texten &r inhuggen och i malad med
svart farg. Omedelbart 6éster om minnesstenen finns en kvarnlamning, 2,5x1,0 m och 0,7 m
h, bestdende av kallmurade stenar. Kvarnen kallas "Fricka mélla" enligt lantmaterikarta ar
1850.

RAA-nummer Angelholm 3:1 Flinta, Ovrig kulturhistorisk I&mning Boplatser och visten,
I omradet som nu utgérs av villabebyggelse finns fyndplats fér avslag av bearbetad flinta och
djurben.

Ovriga ldmningar

Langs Rénned nara Varvsgatan har vid muddringar hittats lamningar som indikerar
boplatser.

P& 6n Rénneholm i an finns ldmningar av en Skans. Den omnamns férsta gangen 1360. Pa
1800-talet anlades en parkliknande anlaggning pd Rénneholm.

Rester av en bro har funnits éver an mellan Danielslundsgatan och Reningsverket, men inget
finns kvar. Har skall ocksa den medeltida staden Luntertun, dven kallad Runestad, ha varit
belagen fram till ar 1516, da staden flyttades till nuvarande Angelholm.

Konsekvenser samtliga alternativ

e Samtliga har redovisade alternativ innebdr en avlastning av biltrafik genom centrala
staden som redovisats som omrade med kulturvérden. Alternativ 1 och 2 ger storst
effekt. Den positiva konsekvensen for kulturmiljon bedéms som stor.
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Konsekvenser alternativ 1, Pyttebron beh8lls som gc-vdg + ny bilbro

Alternativet innebér att fastigheten Danielslundsgatan 1 maste rivas. Fastigheten
ligger inom omrade som finns med i kommunens bevaringsprogram for
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och miljéer (1987). Konsekvensen fér
kulturmiljén blir negativ.

Férslaget innebdr att bilvagen anléggs dar gdng- och cykelvidgen gar idag och
jarnvagen gick tidigare. Det innebéar att den kommer nara omraden som finns med i
kommunens bevaringsprogram fér kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och miljéer.
Férslaget innebar dock inget intrang och ligger i samma ldge som jérnvagen gjorde
tidigare. Den negativa konsekvensen for kulturmiljo bedéms darfér som liten.

En ny bilbro bredvid Pyttebron innebdar en viss visuell pdverkan p& Pyttebron.
Pyttebron har ingen kulturmiljoklassning. Den negativa konsekvensen for
kulturmiljon bedéms som liten.

Brofastena vid Ostergatan rivs i bade férslag 1 och 2. Dessa har ingen
kulturmiljoklassning. Den negativa konsekvensen for kulturmiljon bedéms som liten
En ny bilbro bredvid Pyttebron innebdar en viss visuell paverkan p& Pyttebron.
Pyttebron har ingen kulturmiljoklassning. Den negativa konsekvensen fér
kulturmiljon bedéms som liten.

Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och ersétts av ny bro fér
bdde gdng- och cykel och biltrafik.

Pyttebron &r ett minne fran en tidigare jarnvégsepok. Pyttebron har dock ingen
kulturmiljoklassning. Den negativa konsekvensen for kulturmiljon bedéms som liten.
Aven detta férslag (liksom alt 1) innebér att bilvigen anldggs dir gdng- och
cykelvagen gér idag och jarnvégen gick tidigare. Det innebér att den kommer néra
omraden som finns med i kommunens bevaringsprogram for kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse och miljder. Férslaget innebér inget intrang och ligger i samma
lage som jarnvagen gjorde tidigare. Den negativa konsekvensen for kulturmiljo
beddéms darfér som liten.

Detta forslag kraver inget intrdng pa fastigheten Danielslundsgatan 1.

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan.

Den féreslagna vagdragningen genom Hembygdsparken och ny bro éver Rénned
inneb&r med stor sannolikhet direkt paverkan pa RAA Angelholm 21:1 (héalsokéllor
klassade som Ovrig kulturhistorisk lamning) som ligger i sldnten mot an. Den
negativa konsekvensen for kulturmiljé bedéms som stor.

Liksom i alternativ 1 och 2 Pyttebron innebar det att en ny bilvag laggs nédra och till
viss del ocksd igenom ytterkanterna av omraden som finns med i bevaringsprogram
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och miljder. Férslaget innebar inget intréng.
Den negativa konsekvensen for kulturmiljé beddms som liten

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén
Klippanvédgen via Danielslundsgatan.

Samma konsekvenser som alternativ 5
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Naturmiljo

Nulage

Nybroskogen &r Riksintresse for Friluftsliv samt omfattas av skydd enligt sarskilda
hansynsregler for kustzon.

Rénne & norr om Pyttebron omfattas av strandskydd. Enligt Miljobalken 7kap16 § far inom
strandskyddsomrade ej bl a "andra anldggningar eller anordningar utféras som hindrar eller
avhaller allménheten fran att betrdda ett omréde dér den annars skulle ha fatt fardas fritt
eller som vasentligen férsamrar livsvillkoren for djur- eller véaxtarter”

Kommunfullmaktige antog den 28 juni 2010 ett nytt naturv%rdsprogram fér Angelholms
kommun. Naturvardsprogrammet beskriver omréden i kommunen med héga naturvérden.
Det kan vara héga varden pa grund av att det &r en ovanlig naturtyp eller geologisk
formation och/eller att omradet hyser ovanliga arter. Det kan &ven ha hégt varde for att det
ar tatortsnara, vilket innebér att det &r latt att ta sig till och l4tt att utnyttja. Rénne &,
Kronoskogen och Nybroskogen omnamns i Naturvardsprogrammet. Fér Rénne a beskrivs
dalgangen utanfér titorten samt amynningen men inte delen i titorten. Bade Kronoskogen
och Nybroskogen bestar till stor del av produktionsskog av tall, gran och bjérk, Mindre delar
av gammal tall forekommer. Karr och diken ger omvaxlande flora och fauna. Skogarna
anvands flitigt fér friluftslivet. On R&nneholm i Nybroskogen &r av skogsstyrelsen bedémd
som nyckelbiotop (berérs inte).

Kronoskogen och Nybroskogen &r ocksd utpekade som viktiga tatortsnara naturomraden i
Lansstyrelsens och kommunernas inventering fran 2003.

Bild 2 Rénne 8 é&r riksintresse fér naturvdrd och fér friluftsliv

55



2011-01-31

Konsekvenser fér samtliga alternativ

For samtliga alternativen galler att utformningen av broar och konstbyggnader &r av
betydelse fér paverkan av naturmiljén. Naturinventering bér goras for en sakrare
beddémning av vardet och konsekvenserna av pdverkan pa samtliga naturmiljoer.
Tillstdnd for vattenverksamhet kommer att krévas for bro och stédmurar i
strandbrinken om det innebér arbeten i vattenomrade.

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behdlls som gc-vdg + ny bilbro

Bade bro och strandbrink ligger inom Riksintresse for Naturvard fér Rénne & och
delvis inom gransen for strandskydd. Grénsen for strandskydd gar vid Pyttebron och
strécker sig in i parken pa en stracka som paverkas av ny vég. Strandskyddets syfte
ar att skydda bdde naturmiljé och allmanhetens tillgédnglighet till naturmiljén, varfér
en bilvdég och ny bilbro innebér pdverkan pa strandskyddet. Dock skulle andra
dtgarder som ny gangvag narmare vattnet kunna mildra konsekvenserna av
intranget for tillgdngligheten. Ny bro och vag bedéms innebéra paverkan som ger
mattliga negativa konsekvenser for Riksintresse for Naturvard och Strandskydd.
Strandbrinken a&r mycket brant och pa stréckan ndrmast Reningsverksvagen kommer
den sannolikt att behdva férstarkas med stédmur. Det innebar stora negativa
konsekvenser for naturmiljon som idag bestdr av strandbrink, trdd och vass som &ar
en bra biotop féor manga arter.

Ungefar 20 stora trad, mestadels bok, i parken narmast bron kommer att behdva
avverkas och troligen ytterligare ndgra utmed strackan fran bron till
Reningsverksvagen. Alternativ 1 med ny bilbro bredvid den befintliga Pyttebron
innebar betydligt stérre intrang i naturmiljén pa strdckan ndrmast broféstena &n
alternativ 2.

Bro och vég i forslaget ligger p& samma plats som befintlig bro och gdng- och
cykelvag (f d jarnvag) idag, vilket innebar att paverkan och konsekvenserna av
intrdnget &r mindre &n i alternativ 5 och 6 dar bro och vag ligger i orérd terrang.

Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och ersétts av ny bro fér
bdde gdng- och cykel och biltrafik.

Alternativ 2 dar ny bro med gang- och cykeltrafik och biltrafik pd samma bro ersétter
Pyttebron innebar mindre intrdng i naturmiljén pa stréckan narmast brofastena &n
alternativ 1, ny bro bredvid Pyttebron, eftersom det paverkar mindre yta.

I 6vrigt galler samma konsekvenser som i alternativ 1

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan
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Bade bro och strandbrink ligger inom Riksintresse fér naturvard fér Rénne &, och en
ny bro och ny vdg kommer att innebéra paverkan som ger stora negativa
konsekvenser for naturmiljon. En bro i detta Iage ger mer negativa konsekvenser an
i alternativ 1 och 2 eftersom den kommer att ligga snett éver vattendraget (Iangre
stracka), och eftersom den gdr genom relativt orérd naturmark i Hembygdsparken
och &ven pa motsatt sida.

Bron &ver Rénne & gar genom strandskyddat omrade och kan strida mot
strandskyddets syften. I dvrigt se kommentarer under alternativ 1.
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e Stora trad kommer att behéva avverkas bade i Hembygdsparken och utmed stréckan
frén bron till Reningsverksvégen. Den negativa paverkan kommer att bli stor, &ven
om végen och bron behdver studeras mer i detalj for att svara pa hur stor
omfattningen blir.

e Stédmur i strandbrinken har samma omfattning som Alt 1 och 2 och innebéar stora
negativa konsekvenser fér naturmiljén pd den stréckan.

e P& strackan mellan Klippanvagen och Vallgatan gor alternativ 5 intréng i naturmiljoer
med bla stora bokar. Det innebar stora negativa konsekvenser pd naturmiljon lokalt.
Det galler inte for alternativ 6.

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén

Klippanvédgen via Danielslundsgatan.
e Alternativet innebéar ingen paverkan pa naturmiljé mellan Klippanvégen och
Hembygdsparken eftersom det féljer Danielslundsgatan i befintlig strackning.
e I Ovrigt gdller samma konsekvenser som for alternativ 5

Arummet och stadsbilden

Nulédge

Roénne & &r Skdnes néast stdrsta vattendrag och rinner fran Ringsjon till Skalderviken. Delar
av Rénne as dalgdng har sedan ar 1965 landskapsbildsskydd, dock inte delen genom
centrala Angelholm. An har pekats ut i m&nga sammanhang for sina natur-, kultur- och
rekreationsvarden.

I Oversiktsplanen finns féljande beskrivning: "Arummet utmed Rénne & utgdr en unik
tillgdng for Angelholms stad och &r darfér vardefullt att bevara och géra tillgangligt genom
promenadstrak”.

P& strackan mellan Nybron och Pyttebron ligger bostadshus p& bada sidor om an, och
gangstrdken gar nara vattenytan. Den stadsmassiga parkmiljon évergdr efter Pyttebron till
att bli mer naturlik. P8 dstra sidan mellan Pyttebron och Hembygdsparken finns fina
sittplatser, en brygga och en paviljong néra vattnet, men pa vastra sidan &r strandbrinken
hég och mer otillganglig. Det galler ocksd den fortsatta stréckan utmed Hembygdsparken.
Sarskilt pa strackan vaster om batplatsen fram till Reningsverksvéagen &r strandbrinken
mycket brant och gang- och cykelvégen ligger hdgt éver vattenytan. Bade den tuktade
parkmiljéon och de naturliga stranderna med vass och trad ar mycket vacker inramning till
den meandrande an. Pa hela stréckan utmed an, och séarskilt i parken i anslutning till
Pyttebron, finns héga vélvaxta fristdende I6vtrad. Vid Varvsgatan finns en vélordnad batplats
med klippta grasytor som troligen anvands for utflykter och umgange.

Pyttebrons konstruktion i stdl och dess valbyggda brofisten av huggen natursten upplevs av
manga som ett trevligt inslag i stadsbilden. Trots den lite klumpiga konstruktionen stdmmer
brons proportioner vél i skala med drummet och formen ger associationer till forna tiders
jarnvagar och stadens historia. Men kanske &r det &nd3 funktionen av separerad gang- och
cykelbro i ett vackert parkstrak och som en del av Lergdéksrundan, mer &n just utseendet pd
bron, som gér att ménga av stadens invanare har héjt sin rést for att férsvara brons
fortsatta existens. I samband med brons 100 ars jubileum arrangerade Angelholms Energi en
tillfallig belysning av Pyttebron.
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En ytterligare jarnvagsbro fanns dver Storgatan. Brofasten av natursten finns fortfarande
kvar dar. Nybron, som ligger i andra &nden av samma arum, &r en vagbro av betong. Det &r
en helt annan typ av bro an Pyttebron. Den har, liksom Jarnvagsbron langre uppstroms,
bagvalv under. Sockerbruksbron ar ocksa en visuellt enklare typ av bro &n Pyttebron.

Bild 3 Pyttebrons utformning minner om svunna tider.

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behdlls som gc-vdg + ny bilbro

e En ny bilbro bredvid Pyttebron innebér en visuell férdndring av arummet. Den nya
bro som byggs intill Pyttebron behdver goras relativt diskret for att det inte ska se
klumpigt ut med tva broar intill varandra. Med en genomténkt satsning pa
utformningen bedéms konsekvenserna for stadsbilden inte behéva bli negativa.
Vilket alternativ av 1 och 2 som ger minst visuell negativ paverkan (eller t.o.m.
positiv paverkan) pa stadsbild och &rummet beror framst pd utformningen.

e Det behdvs sannolikt en stédmur mot Rénned fér en ny viég mellan Pyttebron och
Reningsverksvagen. Det kommer att férdndra upplevelsen av stranden sedd fran an
och fr&n Hembygdsparken. Naturupplevelsen kommer att bytas mot en synlig vag.
Utformningen av stédmuren ar avgdrande for hur forandringen kommer att upplevas.
En murad naturstensmur eller stenkldadd slant kan vara en mdjlig utformning for att
minska det negativa intrycket av en konstbyggnad i naturmiljén. Konsekvensen
bedéms vara mattligt negativ fér arummet. Traden kommer att avverkas och det
dppnar upp for utblickar, vilket kan vara positivt fér upplevelsen av Rénne & fran
vagen.

e Promenadvégen mellan Pyttebron och Reningsverksvagen gar idag mellan héga trad.
Det parkrummet kommer att férandras och trad avverkas for att ge rum for vagen.

e Bro och vag i forslaget ligger i b&da alternativen p& samma plats som befintlig bro
och vag idag, vilket innebér att paverkan av intranget i stadsbilden &r mindre &n i
orord terrang.

e Den foreslagna korsningen med Storgatan kommer att innebé&ra niva férandringar pa
vagar och omgivande mark, vilket paverkar stadsbilden lokalt. Om konsekvenserna
blir negativa eller positiva beror pa utformningen.
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Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och erséatts av ny bro fér
bdde g8ng- och cykel och biltrafik.

En ny bro istéllet fér Pyttebron innebar det en visuell férandring av arummet. Med en
ny kombinerad bil och gdng/cykelbro finns méjlighet att utforma den bron med ett
eget uttryck som kan bli ett positivt inslag i arummet pa samma sé&tt som Pyttebron
for manga ar det idag. Med en genomténkt satsning p& utformningen bedéms
konsekvenserna for stadsbilden inte behdva bli negativa.

Mbjlig kompenserande atgérd kan vara att flytta Pyttebron till nytt ldge eller ersatta
med ny gc-bro mellan Hembygdsparken och Nybroskogen léangre norrut for att skapa
en ny gc-forbindelse dver Rénne a.

I 6vrigt samma konsekvenser som for alternativ 1

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan

En ny vag och bro i Hembygdsparken inneb&r mycket stor paverkan pa miljén kring
an och p3 sittplatsen vid vattnet. Den nya vagen gar nara entrén till
Hembygdsparken. Den negativa konsekvensen fér &rummet och den har delen av
Hembygdsparken far betecknas som stor eftersom det till skillnad fran alternativ 1
och 2 berér en mer orérd natur.

Promenadvégen fran det nya brofastet i férslaget och Reningsverksvégen paverkas
pd samma satt som i alternativ 1 Pyttebron

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén
Klippanvédgen via Danielslundsgatan.

Samma konsekvenser som for alternativ 5
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Rekreation och friluftsliv

Nulage
Se karta 2 Rekreation och Friluftsliv

Ronne & &r klassad som Riksintresse for friluftslivet. Kronoskogen, Nybroskogen och hela
strandremsan ar klassade som Riksintresse for rérligt friluftsliv och omfattas av geografiska
bestdammelser for Kullaberg och Hallandsasen med kustomraden.

Det finns i Oversiktsplanen en preliminar éversiktlig inventering av "Grénomrade for
rekreation och friluftsliv i tatorter och i narheten av tatorter”. Dar ar bl.a. gronytorna kring
Ronne & fradn Pyttebron och nedstréms samt Kronoskogen och Nybroskogen utpekade som
vardefulla att bevara och goéra tillgangligt for allmanheten.

Ett befintligt gdng- och cykelstrak gar éver Pyttebron och vidare utmed Rénne & mot
Spargatan/Reningsverksvagen. Det anvénds flitigt och &r ett viktigt strdk bade for korta
promenader och for langre turer mot Havsbaden eller Nybroskogen. Det passerar idrottshall
och batanldggning. Narheten till &n, utsikten mot Hembygdsparken, héga trdd och avskildhet
fran trafik bidrar till att stridckan &r ett attraktivt rekreationsstrak. Alternativ gdng- och
cykelvag fran centrum till havet ar Havsbadsvéagen, dar gang- och cykelbanor l6per utmed
gatan. Cykelbanan ar en mélad linje pa kérbanan.

Gangvag/stig som gar utmed Rénne as vastra sida kan idag inte passera under Pyttebron
eftersom brofundamenten stdr i vattenbrynet, utan leds upp for slanten och knyts ihop med
gangvagen dver bron.

Kronoskogen och Nybroskogen &r val utnyttjade rekreationsomraden pa gang- och
cykelavstand frén hela centrala Angelholm. Det &r de enda narliggande skogsomrdden kring
Angelholm, som i 6vrigt omges av 6ppen akermark. Reningsverksviagen gar genom
Nybroskogen och Banskolevigen i kanten av Kronoskogen, utmed jarnvégen. Bada vagarna
har betydelse for tillgangligheten till skogarna och manga stigar in i skogen utgdr fran
vdgarna. Vagarna anvands for biltrafik idag, men i mer begransad omfattning &n om de
skulle gbras om for trafik enligt forslagen.
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Bild 4 Lergéksrundan g&r éver Pyttebron

Konsekvenser samtliga alternativ

e Samtliga alternativ paverkar omraden med stora vérden fér rekreation och friluftsliv.
Konsekvenserna for samtliga alternativ @r negativa

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behdlls som gc-vdg + ny bilbro
e Den separerade gang- och cykelvdgen som idag gar dver Pyttebron och utmed an
mot Reningsverksvédgen har ett stort varde som rekreationstrdk och att ersatta den
med bilvdg innebar negativa konsekvenser dven om en ny géng- och cykelvag byggs
intill. Det avskilda parkrummet vid an, liksom miljén vid batanlaggningen kommer
ocksa att pdverkas negativt.

Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och erséatts av ny bro fér
bdde gédng- och cykel och biltrafik.

¢ Samma konsekvenser som for alternativ 1

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan

e En ny vag i Hembygdsparken enligt alternativ 5 och 6 gar nara entrén till
Hembygdsparken och de negativa konsekvenserna fér hela miljén har blir mycket
stora. Den féreslagna bron innebar att den sdédervanda sittplatsen vid vattnet blir
stérd av trafiken pa bron.
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e P& strackan mellan Klippanvagen och Vallgatan innebar alternativet intrf.-’mg i
naturmiljoer som anvands for narrekreation vilket innebar stora negativa
konsekvenser.

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning fr&n

Klippanvédgen via Danielslundsgatan.
o P32 avsnittet forbi Hembygdsparken samma konsekvenser som for alternativ 5

Buller

Nulédge
Beskrivning av nulaget ar inarbetat i texten som féljer nedan.

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behélls som gc-vdg + ny bilbro
e Den nya férbindelsen paverkar trafikflédet pd de gator som redovisas i trafikplanen i
avsnittet “Effekter pa trafiken”, sidan 20. Okad trafik innebér att bullernivan héjs,
men det behdvs forhallandevis stora férandringar for att féorhojningen ska bli horbar.
Normalt behdvs en nivdhdjning pa ca 2 dBA.

e FoOrandringarna langs Landshévdingevagen-Industrigatan och Jarnvagsgatan
motsvarar en nivahéjning pa ca 0,5 dBA. Trafikdkningen ldngs Danielslundsgatan
innebar att bullernivdn generellt sett hojs fran 60 dBA i nollalternativet till 62 dBA,
dvs med 2 dBA. Ldngs Margretetorpsvagen sanks bullernivdn fran 61 dBA i
nollalternativet till 60 dBA, dvs en sankning med 1 dBA.

e Utmed den nya férbindelsen uppkommer en ny bullersituation, frén i huvudsak tyst
sida till pAverkad sida. Bullernivan beror primart pd avstdndet och markens
beskaffenhet (mjuk eller hdrd). Mellan Ostergatan och Storgatan blir bullernivdn 59
dBA att jamféra med dnskvart riktvarde 55 dBA, vid 6stra landféstet blir nivan 51
dBA, vid vastra landfastet 53 dBA och slutligen i det smalaste partiet vid kvarteret
Tallen 7 och 8 blir nivén 52 dBA.

e Den nya foérbindelsen innebér att bullernivan sjunker markbart langs Storgatans
norra del frdn 61 dBA i nollalternativet till 54 dBA, och langs Havsbadsvéagen fran 61
dBA till 56 dBA.

Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och ersétts av ny bro fér
bdde géng- och cykel och biltrafik.

e I huvudsak blir féréandringarna desamma som i alternativet 1 ovan. Bullernivan ékar
ndgot vid de bada landfastena, mest pa véstra sidan, dar nivan nu blir 56 dBA vid
det narmaste huset.
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Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan

Den nya férbindelsen paverkar trafikflodet pé de gator som redovisas i avsnittet "Effekter”.

Alternativ 5 medfor i princip samma fordandringar som alternativen 1 och 2 langs
Danielslundsgatan och Margretetorpsvagen. Utmed den nya strackningen
uppkommer en ny bullersituation i den dstra delen fran tyst sida till pdverkad sida.
Bullernivan blir pa detta avsnitt 48 dBA vid gronomradet (kv Pilfinken) och 61 dBA pd
Allégatan 6stra del och 59 dBA i den véastra delen, vilket motsvarar en héjning med
ca 5 dBA gentemot nollalternativet. Vid det smalaste partiet vaster om bron blir
bullernivdn 51 dBA.

Den nya forbindelsen innebér att bullernivan sjunker lédngs Storgatans norra del frén
61 dBA till 59 dBA, och ldngs Havsbadsvéagen fran 61 dBA till 58 dBA.

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén
Klippanvédgen via Danielslundsgatan.

Trafiken gar nu i en delvis annan strackning mot Hembygdsparken. Gentemot
alternativ 5 féréandras bullerpaverkan framst pa avsnittet mellan Ostergatan och
Storgatan samt léangs Danielslundsgatan. Pa detta férsta avsnittet blir nivan 58 dBA,
langs Danielslundsgatan 57 dBA. I 6vrigt samma effekter som i alternativet 5 ovan.

Luft, risk och vibrationer

Trafikmangderna &r I8ga och gaturummen &r i de flesta fall ppna och vélventilerade,
bakgrundshalterna &r 13ga. Inget av alternativen bedéms medféra risk for att
miljokvalitetsnormerna ska dverskridas. Det b6r dock noteras att gaturummet ar smalt i
Storgatans norra del. De avlastningar som uppnds i alternativen 1,2, 5 och 6 bér ge positiv
verkan p3 luftkvaliteten.

Ingen av alternativen kommer att utnyttjas for transporter av farligt gods.

Uppgifter saknas fér bedémning av eventuella vibrationer.
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Trafiksakerhet och barriareffekter

Nuldge

Trafiken genom centrum utgor idag en viss sakerhetsrisk, framst den svdngande trafiken i
korsningen Storgatan — Nybrogatan och trafiken p& Skolgatan framfér Rénneskolan. Aven pa
Jarnvagsgatan finns sékerhetsrisker for korsande oskyddade trafikanter. Gang- och
cykelvagen dver Pyttebron och utmed an mot Reningsverksvégen ar separerad fran biltrafik,
liksom gdngvagar utmed Rénne &, men férutom det rér sig mycket av gang- och
cykeltrafiken p& gatorna genom centrala staden.

Havsbadsvagen har malade cykelbanor och trottoarer, men végen &r bred vilket inbjuder till
hdéga hastigheter och darmed risker for cyklister och korsande.

Konsekvenser samtliga alternativ
e Samtliga alternativ innebar en avlastning av trafik i centrala staden vilket 6kar
sakerheten pa stadsgatorna och utanfér skolorna. Avlastningen innebé&r ocksa att
barridrerna minskar. Det blir lattare att rora sig till fots och med cykel inom de
centrala stadsdelarna. Gagatan Storgatan kan utvecklas norrut. Se dven kapitel
Rekreation och Friluftsliv fér fler kommentarer.

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behélls som gc-vdg + ny bilbro
e Gang- och cykelvdgen genom parken mot Reningsverksvégen férsvinner och ersétts
av en bilvéag med intilliggande gz%ng— och cykelvag. Det innebar att riskerna fér
oskyddade trafikanter 6kar pa strackan.
e Viss negativ paverkan pa sakerheten vid korsningen mellan Reningsverksvéagen och
Havsbadsvdagen genom o6kad trafik har

Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och erséatts av ny bro fér
b8de gdng- och cykel och biltrafik.

e Sakerheten for oskyddade trafikanter ar ndgot samre i alternativ 2 jamfért med
alternativ 1 eftersom den trafikseparerade gang- och cykelvdagen éver bron
forsvinner. I 6vrigt samma konsekvenser som alternativ 1.

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan

e Ny vag nédra och genom bostadsmiljé pa stor del av strdckan innebar stor dkad
sakerhetsrisk och barridareffekt. Alternativet innebar en ytterligare avskarande vag
parallellt med Klippanvagen.

e Viss paverkan pa sikerheten vid korsningen mellan Reningsverksvdgen och
Havsbadsvagen genom o6kad trafik har.

o I 6vrigt samma konsekvenser pa strackan fran den féreslagna bron éver an till
Havsbadsvagen som i alternativ 1 och 2.

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén

Klippanvédgen via Danielslundsgatan.

N&got mindre negativ konsekvens for barridreffekt och sdkerhet &n alternativ 5 eftersom
strackningen gar pa befintlig vdg mellan Klippanvégen och Hembygdsparken istallet for att
en ytterligare avskarande vag byggs. I 6vrigt som alternativ 5.
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Kommunala planer och markanvandning

Nuldge

Se karta 3 Markanvandning

Gallande dversiktsplan: Oversiktsplan 2004. Hela utredningsomradet férutom
Kronoskogen omfattar detaljplanelagt omrdde. Berdrda detaljplaner framgar under
kapitel 7.8:3 nedan.

Planerad bebyggelse: I centrala Angelholm/stationsomradet med omgivning
redovisas i Oversiktsplanen 2004 ett utredningsomrade. Idag anvénds omradet
framst for olika verksamheter. Markanvéndning for stationsandamal, service, kontor
utbildning, boende mm studeras vidare. Ett omrédde med kolonistugor ligger utmed
jarnvagen.

Areella naringar: Kronoskogen och Nybroskogen ar bevuxet med skyddsskog enligt
skogsvardslagen (1979:429) och far enligt skogsvardsstyrelsen ej avverkas utan
dess tillstdnd. Skogen &r klass 3. Ingen akermark eller grustékt ligger inom
utredningsomradet.

Oversvamning: En dversvamningskartering har utférts i samband med tidigare
forstudie for Ronned”: "Oversiktlig analys av éversvamningsrisk och erosion langs
Roénned i Angelholms kommun” (Sweco)

Vattenskyddsomrade: Inget vattenskyddsomrade eller vattentékt ligger inom
utredningsomradet

Konsekvenser samtliga alternativ

Samtliga alternativen inneb&r paverkan pd mark som idag inte &r vdgomrade.
Omradet med kolonistugor utmed jarnvégen paverkas av ny vag. Konsekvensen kan
vara att de maste flyttas/rivas alternativt att de blir kringgardade av vég-jarnvag.
Inget av de alternativa vagférslagen ligger inom riskomrade fér éversvdmning vid
100 &rs regn

Konsekvenser alternativ 1 Pyttebron behdlls som gc-vdg + ny bilbro

Utbyggnad av en ytterligare bro bredvid Pyttebron innebér intrang i fastigheten
Danielslundsgatan 1 och inlésen av bostadshus vilket beddms som en stor negativ
konsekvens.

Detaljplaner B40, B49, B131, B240 och B276 berdrs. Genomférandetiden for
samtliga detaljplaner har gdtt ut. Markanvéndning i gallande detaljplaner av det
berdrda omrddet &r Park, Gata, Bostader, Vattenomrade och Jarnvagstrafik.
Férmodligen har det berérda omradet inom B40 anvéndningsbestammelse
Jarnvagtrafik. Om anvdandningen har ar Trafik behdvs ingen detaljplanandring fér
omradet sdder om Rénned. I sa fall finns det inga lagliga krav p& att genomféra
utredningar sasom bullerutredning. Aven har berérda fastighetsédgare da ingen
mdjlighet att 6verklaga.
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Konsekvenser alternativ 2 Pyttebron rivs och erséatts av ny bro fér
bdde g8ng- och cykel och biltrafik.

e Alternativ 2 gdr att bygga utan intradng i fastigheten Danielslundsgatan 1, vilket &r en
fordel framfor alternativ 1.
e I 6vrigt samma konsekvenser som alternativ 1.

Konsekvenser alternativ 5 Hembygdsparken med ny vdg mellan
Klippanvédgen och Vallgatan

e Utbyggnad av vég och bro innebér intrdng i Hembygdsparkens parkmark.

e Detaljplaner B40, B64 och 249 berdrs. Genomférandetiden fér samtliga detaljplaner
har gatt ut. Markanvandning i géllande detaljplaner av det berérda omradet &r Park,
Gata, Bostader, Vattenomrade och Jarnvégstrafik.

e FOr strackan mellan den féreslagna bron och Havsbadsvagen ar konsekvenserna
samma som for alternativ 1 och 2.

Konsekvenser alternativ 6 Hembygdsparken med anslutning frén

Klippanvédgen via Danielslundsgatan.
e Forslaget berdr inte lika mycket omrade utanfér gatumark som alternativ 5 déar
strackan mellan Klippanvégen och Vallgatan till stor del ligger pa parkmark. I évrigt
ar paverkan samma som i alternativ 5.

Jamstalldhet och barnkonsekvenser

Med Jamstalldhet avses i denna utredning framst att alla ska ha lika ratt och méjlighet att
réra sig i staden och att nd attraktiva malpunkter. Tillgangligheten till havet och till
jarnvagsstationen liksom orienterbarheten kan ses som jamstalldhetsfragor dar inte vissa
grupper ska missgynnas. Boende i centrala Angelholm har ett nira avstand till havet och kan
ga eller cykla, men resande fran utkanten av staden och fr&n omgivande landsbygd &r
beroende av god framkomlighet fér andra kommunikationer. Kébildning genom staden
sommartid kan innebara en ojamlikhet dar stranden blir svartillganglig for m@nga som inte
redan bor nara havet. Det kan ocksa vara svart att hitta till stranden idag nar trafiken leds i
krokar genom staden. Likasd kan resande med t&g missgynnas av att anslutande
kommunikationer ar beroende av att passera genom centrala staden. Det kan bli sarskilt
patagligt fér pendlare med tadg som reser i rusningstrafik.

Boende i centrala staden har ett behov av naturmiljber néra sin bostad bade sett ur ett

jamstalldhets- och barnperspektiv. Likasa &r separerade gang- och cykelstrak och en trygg
trafikmilj6é vid skolvagar och utanfér skolor (tex Rénneskolan) viktigt.

68



2011-01-31

Konsekvenser samtliga alternativ 1 och 2, 5 och 6
e Sett ur aspekterna tillganglighet till havet och till jarnvagsstationen ger samtliga
alternativ en 6kad tillgdnglighet genom att de passerar utanfor centrala staden vilket
minskar risken for kébildning. Likasd innebér de en avlastning p& stadsgatorna och
darmed 6kad sakerhet vid skolor och gangstrak dar.

e Behovet for de boende i centrala staden av att ha naturmiljéer nara sin bostad
kommer i konflikt med samtliga féreslagna alternativ som alla innebdr negativ
paverkan pa attraktiva ndrrekreationsmiljé i direkt anslutning till bebyggelsen.

Samlad beddmning

Konsekvensbeskrivningen omfattar de fyra aterstdende alternativen, dvs tva alternativ via
Pyttebron och tvd via Hembygdparken. Alternativen skiljer sig at i olika delar, vilket gér att
de far nagot olika konsekvenser. Gemensamt &r dock att samtliga innebér olika grad av
negativ paverkan nar det géller kulturmiljé, naturmiljd, stadsbild och arummet.

Alternativen 5 och 6 via Hembygdsparken beddéms ha stérre negativ paverkan pa kultur-
och naturmiljon an alternativen 1 och 2. Alternativet 5 har i sin tur stérre p3verkan p%

naturmiljon &n alternativet 6 eftersom strackningen dven paverkar parkomradet norr om
Statoil (vid Margretetorpsvagen).

Samtliga alternativ kommer att p3 olika sétt férandra stadsbilden och &rummet.
Gestaltningen av broar och landfasten kommer att ha stor betydelse fér upplevelsen. Det ar
darfor inte mojligt att nu avgora vilken pdverkan som uppkommer i det enskilda alternativet.

Samtliga alternativ passerar omraden som anvénds for rekreation och friluftsliv.
Hembygdsparken innehalla ett bredare varde eftersom den &dven kan ses som en
samlingspunkt fér kommunen som helhet och turister. Alternativet 5 paverkar &ven parken
norr om Statoil.

Né&r det galler trafiksikerhet, barridreffekter och buller uppvisar alternativen bade
positiva och negativa konsekvenser. Omférdelning av trafiken innebér bade férdelar och
nackdelar. Sammantaget beddéms alternativen likvardiga ur trafiksakerhetssynpunkt och med
hénsyn till vilka barriareffekter som uppkommer. Alternativen 5 och 6 bedéms paverka
bullerférhallandena fér omgivande bebyggelse i ndgot stérre utstrackning.

Samtliga alternativ paverkar nuvarande markanviandning, alternativet 1 férutsatter att
intrdng behovs i en fastighet. Alternativen bedéms likvdrdiga med hansyn till jamstélldhet
och barnkonsekvenser.

Vid en samlad bedémning framstar alternativet 2 som mest fordelaktigt med avseende pa de
konsekvenser som uppkommer i de olika strackningarna.
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